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Apresentagao

O estudo apresentado segue de acordo o Plano Diretor de Goiania LEI N° 349, DE 04 DE MARCO
DE 2022, bem como as exigéncias da LEI 11.127 de 04/01/2024, em cumprimento ao Estatuto da
Cidade Lei 10257/2001, que dispde sobre o instrumento do Estudo de Impacto de Vizinhanca e
respectivo Relatdrio de Impacto de Vizinhanga no Municipio de Goiénia.

Tem como objetivo avaliar os impactos causados em decorréncia da implantacdo do empreendimento,
visando atender a legislagdo acima citada.

O estudo foi elaborado conforme roteiro para Estudos de Impacto de Vizinhanca estabelecidos pela
legislagdo. O mesmo seré organizado em nove capitulos:

o Os Capitulos 1 e 2 apresentardo, respectivamente, a Introducdo e metodologia utilizada para a
realizacéo do estudo;

o O Capitulo 3 apresentard um breve historico da regido ocupada;

o Ainda com a abordagem de caracterizagdo, o Capitulo 4 tratard& da caracterizacdo do
empreendimento, indicando a localizacdo na cidade, as plantas do Projeto de Arquitetura, area
construida, horario de funcionamento.

o O Capitulo 5 abordara os aspectos relacionados a caracterizacdo do entorno do empreendimento.
Engloba os temas: meio ambiente, meio ambiente urbano, infraestrutura local e acessibilidade
(sistema viario, microacessibilidade, macroacessibilidade, transporte coletivo, acessibilidade para
pedestres);

o O Capitulo 6 apresentaréd os dados populacionais e o resultado da pesquisa de percepc¢do e opinido
popular.

o No Capitulo 7, 8 e 9 apresentardo, respectivamente, a analise dos principais impactos, e a
definicdo de medidas mitigadoras e o RIV — Relatério de Impacto de Vizinhanca.

Apresentar-se-d80 ainda a conclusdo, referéncias bibliogréaficas, quadro técnico, e Anotacbes de
Responsabilidade Técnica, e nos referidos Anexos os projetos considerados relevantes.

Em anexo a este EIV apresenta-se 0 RIV em caderno separado e resumido das informacoes e
pesquisas realizadas.

A Lein® 11.127, de 4 de janeiro de 2024, da Prefeitura de Goiania, dispbe sobre o Estudo de Impacto de
Vizinhanca (EIV) e o Relatorio de Impacto de Vizinhanca (RIV) no municipio.

O EIV é um instrumento da politica urbana que avalia o impacto ambiental e urbanistico de
empreendimentos e atividades econémicas na vizinhanga. A exigéncia do EIV esté prevista no artigo 91
do Plano Diretor Municipal, sancionado pela Lei 8696/2004.

O EIV é exigido para:

. Construcéo
. Ampliacdo quando a area a ser construida for igual ou superior a 5.000 m?2
. Ampliagdes acima de 50% da &rea existente

. Funcionamento de atividades

1- Introdugao

As cidades sdo uma das maiores produc6es da humanidade e a forma como esse espaco surge, se expande
e se organiza tem motivado diversas reflexdes por parte de vérias ciéncias; diante da relevancia do tema.

A cidade de Goiania no contexto de seu dinamismo econémico atual vem apresentando um crescimento
demografico consideravel, principalmente a partir da década de 1980. A migragdo intensa para a cidade
desde a sua construcdo estimula esse crescimento, que por sua vez impulsiona o crescimento da malha
urbana municipal.

Na década de 1990 a dindmica urbana se caracteriza pela expansao periférica, pelo surgimento de espacos
fisicos territorialmente segregados nessas periferias e pela concentracdo das camadas sociais de nivel
social mais elevado em parte das regides Sul e Central. A regido Central e de Campinas da cidade
apresenta peculiaridades socioespaciais perante a expansdo urbana da capital, especialmente por
comportar uma concentracdo de investimentos publicos, de servicos e de camadas de médio poder
aquisitivo.

Desse modo, as transformacdes que ocorrem no tecido urbano sdo bastante dinamicas e refletem as
modificacfes do modo de producdo de bens e servicos por que passa a sociedade. Assim como a
dindmica da economia é bastante diversificada € importante que marcos regulatorios institucionais
promovam o ordenamento do espac¢o urbano de modo a conciliar as diferentes nuances de atividades,
integrando-as e ao mesmo tempo, diminuindo os impactos decorrentes do exercicio destas.

Um dos mais importantes instrumentos regulatérios estabelecidos no municipio de Goiania foi o Plano
Diretor Municipal, bem como e um de seus instrumentos posteriormente aprovado — Estudo de Impacto
de Vizinhanca.

O Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV), segundo Soares, Dalari e Ferraz pode ser definido como
documento técnico a ser exigido, com base em lei municipal, para a concessao de licencas e autorizacdes
de construcdo, ampliacdo ou funcionamento de empreendimentos ou atividades que possam afetar a
qualidade de vida da populacéo residente na area ou nas proximidades.

E mais um dos instrumentos oportunizados pelo Estatuto da Cidade e que permitem a tomada de medidas
preventivas pelo ente estatal a fim de evitar o desequilibrio no crescimento urbano e garantir condicGes de
minimas de ocupacdo dos espacos habitaveis. Também propde-se a avaliar os provaveis impactos
decorrentes da implantagcdo de um empreendimento destinado a ambientes de comércio e servicos.

Segundo Santos (1999) a instalacdo de um empreendimento em determinado local altera o espaco banal
da populacéo residente, e uma das caracteristicas do neoliberalismo é justamente desconsiderar essas
alteraces visando apenas 0 movimento mercantil, enquanto isso a sociedade tenta se readaptar como
pode as novas mudangas do espaco.

Os impactos positivos devem ser potencializados e 0s negativos minimizados, impedidos ou
compensados (SANTQOS,1999).
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2- Metodologia

A abordagem técnica do respectivo estudo se ateve as diretrizes estabelecidas na legislacéo
municipal referente ao tema — LEI 11.127 de 04/01/2024, em cumprimento ao Estatuto da Cidade
Lei 10257/2001, que dispbGe sobre o instrumento do Estudo de Impacto de Vizinhanga e respectivo
Relatdrio de Impacto de Vizinhanga no Municipio de Goiania.

A Lei n® 11.127, de 4 de janeiro de 2024, da Prefeitura de Goiania, dispbe sobre o Estudo de Impacto de
Vizinhanga (EIV) e o Relatdrio de Impacto de Vizinhancga (R1V) no municipio.

O EIV é um instrumento da politica urbana que avalia o impacto ambiental e urbanistico de
empreendimentos e atividades econémicas na vizinhanca. A exigéncia do EIV esta prevista no artigo 91
do Plano Diretor Municipal, sancionado pela Lei 8696/2004.

O EIV é exigido para:

. Construcéo

. Ampliacdo quando a area a ser construida for igual ou superior a 5.000 m2
. Ampliagbes acima de 50% da area existente

. Funcionamento de atividades

De acordo com a legislacdo vigente (lei n® 11.127, de 04 de janeiro de 2024) para o EIV/RIV completo
de empreendimentos até 5.000m2, o raio de estudo deve atender 500m.

RAIO N2 MINIMO DE
MODALIDADE OBJETO PESQUISAS DE
OPINIAO
e empreendimento, atividade ou intervencdo urbanistica que se -
IV/RI lifi
EN/RIV Simpiificado enquadre nesta modalidade, conforme art. 79, inciso | desta Lei 200m 20 questiondrios
3 la ativi i .
'e“n;preendlmento com area ocupada pela atividade com até 5.000 500 m 50 questionarios
empreenczilmemo com drea ocupada pela atividade de 5.001 m* a 1.000 m 70 questiondrios
10.000 m
empreendimento com area ocupada pela atividade de 10.001 m? a .o
EIV/RIV Completo | 50.000 m? 1.500 m 90 questiondrios
empreenc}hmemo com drea ocupada pela atividade superior a 2.000 m 110 questiondrios
50.000 m
A ser definido pela Comissdo de
operag¢do urbana consorciada Avaliagdo de Estudo de Impacto de
Vizinhanga (EIV).

De acordo com a referida Lei, as diretrizes para o Estudo de Impacto de Vizinhanga e respectivo
Relatorio de Impacto de Vizinhanga - EIV/RIV, devem conter:

circunvizinha ao empreendimento com raio de até 500m (quinhentos metros) de distancia do
mesmo, a ser definido pelo Orgdo Municipal de Planejamento.

Memorial de Caracterizagdo do Empreendimento, contendo:

a) ldentificacdo do empreendedor e identificacdo do empreendimento;

b) Caracterizacdo do projeto do empreendimento;

c) Atividades previstas;

d) Area de influéncia do empreendimento;

e) Descricdo da localizacdo e caracterizacdo do sitio com croqui;

f) LimitacBes legais incidentes sobre a area onde ser& implantado o empreendimento;
Memorial de Caracterizacdo da Regido de Implantacdo, contendo:

a) Indicacgdo dos bens e imdveis tombados se houver;

b) Densidade demografica aproximada;

c) Paisagem urbana e patriménio natural e cultural.

d) Avaliacdo da infraestrutura disponivel no local e entorno;

e) Equipamentos urbanos e comunitarios;

f) Tipologia dos imdveis e construcBes existentes, localizados na quadra do imével e nas
limitrofes;

g) Ventilacdo e iluminacéo;

h) Uso e ocupagéo do solo;

i) Valorizacdo imobiliaria;

j) Entradas, saidas de veiculos, geracdo de viagens, hierarquizacao das vias e sentido de trafego
na area de influéncia direta;

k) Geracao de trafego e demanda por transporte pablico;

IV. Deve englobar as seguintes questdes:

a) Pesquisa de opinido prévia com moradores da Area de Influéncia Direta;

b) Levantamentos, analises e prognosticos dos impactos positivos e negativos relativos a
implantagdo do empreendimento;

c) Apresentacdo das medidas mitigadoras, compensadoras e ou potencializadoras;
d) Conclus6es e Recomendacdes Finais

V. Os estudos devem verificar os seguintes impactos a serem aferidos: Impacto Econdmico, Impacto

Social, Impacto Urbanistico, Impacto na Infraestrutura, Impacto no Meio Ambiente Urbano.

I.  Area de Influéncia Direta: Entende-se como Area de Influéncia Direta aquela imediatamente

Para o cumprimento dessas exigéncias, serdo levantados dados relativos ao empreendimento, analisada a
populacdo da area de influéncia e a estrutura econémica, a realizacdo da pesquisa de opinido, por
amostragem, levantando suas observacgdes acerca do empreendimento. Também deverdo ser levantadas a



Estudo de Impacto de Vizinhanca — WA CURSOS (MATRIZ)

disponibilidade de infraestrutura na &rea de entorno do mesmo, bem como a distribuicdo dos servigos
publicos, avaliando-se as possiveis pressdes e demandas pelos servigos instalados. Ao final serdo feitas
andlises urbanisticas, fisico-territoriais, ambientais e socio-culturais avaliando-se 0s impactos e
potencialidades da instalacéo da atividade na area de estudo, contendo as seguintes etapas:

a. Estudo da Regido Ocupada (historico e uso do solo);
Informacdes gerais e caracterizacdo do empreendimento;
Caracterizagdo do Entorno do Empreendimento;

b

C

d. Pesquisa de opinido popular;

e Avaliagédo previa dos impactos;

f Recomendacao de medidas mitigadoras e compensatorias;
g

RIV — Relatério de Impacto de Vizinhanca.

RESSALTA-SE QUE TODOS 0OS MAPAS FORAM REALIZADOS POR PROFISSIONAL
CAPACITADO, A PARTIR DE DADOS DISPONIBILIZADOS PELA PREFEITURA DO
MUNICIPIO (MAPA FACIL DE GOIANIA), POR LEVANTAMENTOS E INFORMACOES
DISPONIVEIS NO GOOGLE E POR VISITAS IN LOCU, ALEM DE PESQUISA DAS
LEGISLACOES VIGENTES.

PARA AS ANALISES ESPACIAIS:

O uso de mapas de estudos com raios de 500m e 1000m utilizados pela equipe nesse trabalho técnico é
fundamental na especializacdo e diagndstico do territério em estudos de impactos de vizinhanca por
vérias razoes:

1. Dimensdo da Influéncia: Os raios de 500m e 1000m sdo comumente utilizados para representar
areas de influéncia direta de um empreendimento ou atividade. Essas distancias permitem
identificar rapidamente as areas gue podem ser impactadas por fatores como ruido, transito,
poluicdo e outros efeitos adversos.

2. Andlise do Contexto Local: O uso dessas distancias ajuda a compreender melhor o contexto

especificidades de cada raio. Isso ajuda a evitar ou minimizar impactos negativos na populacio
local.

6. Requlamentacdo e Normas: Muitas legislacdes e normas de planejamento urbano utilizam esses
pardmetros de distancia para requlamentar e aprovar projetos, garantindo que os estudos de
impacto de vizinhanca sejam realizados de acordo com as diretrizes estabelecidas.

7. Facilidade de Visualizacdo e Andlise: Mapas com raios de 500m e 1000m facilitam a
visualizacdo da area a ser analisada, permitindo que dados geoespaciais sejam interpretados de
forma mais clara e objetiva. Isso é crucial para a tomada de decisdes fundamentadas.

Para embasar a utilizacdo de mapas com raios de 500m e 1000m em estudos de impacto de vizinhanca, é

interessante referenciar tanto literatura académica quanto normativas e diretrizes praticas. Aqui estdo

algumas referéncias que podem ajudar a fundamentar os argumentos apresentados:

urbano e a dindmica social e econdmica da vizinhanca. Muitas vezes, as interacdes mais

significativas ocorrem dentro desses limites, onde a populacdo estd mais préxima dos impactos

gerados.

3. ldentificacdo de Conflitos e Demandas: Ao mapear 0s atributos socioecondmicos, ambientais e

de infraestrutura dentro dessas areas, é possivel identificar potenciais conflitos de uso do solo,

demandas da comunidade local e &reas sensiveis que requerem atencdo especial, como escolas,

hospitais e areas residenciais.

4. Participacido da Comunidade: Esses raios facilitam a inclusdo da comunidade nos processos de

diagnostico e planejamento, uma vez que muitos moradores e stakeholders tém uma percepcao

mais imediata dos impactos que acontecem em sua Vvizinhanca.

5. Planejamento e Mitigacdo: Ao delimitar essas areas de influéncia, os planejadores urbanos e

empreendedores podem estruturar estratégias de mitigacdo mais direcionadas, considerando as

i. Dimensdo da Influéncia: PEREIRA, Sérgio et al. "Andlise de Impactos Ambientais e Estudo de
Impacto de Vizinhanca". Este tipo de trabalho geralmente analisa a definicdo de areas de
influéncia e as distancias que sdo adotadas nos estudos, justificando a escolha de 500m e
1000m com base em préaticas comuns e evidéncias empiricas.

ii. Andlise do Contexto Local: BENVENUTO, Andreia. "Anélise da Dindmica Urbana e a Percepcao
do Espaco". A autora discute a importancia de entender a dindmica local e como isso pode ser
abordado em estudos que consideram distancias relevantes na analise de impactos.

iii. Identificacdo de Conflitos e Demandas: SOUZA, Marcelo. "Planejamento Urbano e a Gestdo de
Conflitos". Este tipo de analise é essencial para identificar conflitos de uso do solo e as
demandas da comunidade, e pode ser encontrado em trabalhos sobre planejamento urbano e
gestdo territorial.

iv. Participacdo da Comunidade: CARPINTERO, Oscar. "Participacio Comunitaria em Projetos
Urbanos". O autor explora como a delimitacdo de areas de influéncia pode facilitar a
participacdo da comunidade, permitindo uma abordagem mais democratica no planejamento.

v. Planejamento e Mitigacdo: GARRIDO, Paulo e ARAUJO, Fernanda. "Mitigacdo de Impactos
Ambientais no Planejamento Urbano". Neste trabalho, os autores discutem a importancia de
estratégias de mitigacdo e como elas sdo influenciadas pela analise de areas de influéncia.

vi. Regulamentacdo e Normas: Bairro Novo do Recife (Documentos de Diretrizes Urbanas). Muitas
requlamentacoes urbanisticas adotam distancias de 500m e 1000m para avaliar a viabilidade de
empreendimentos, como € o caso das normas do Estatuto da Cidade (Brasil).

vii. Facilidade de Visualizacdo e Analise: CASTELLS, Manuel. "A Sociedade em Rede". Castells
discute a importancia da visualizacdo de dados geoespaciais € como a delimitacdo de areas
ajuda na compreensdo das dindmicas urbanas.

E fundamental buscar nas legislacbes municipais ou estaduais e em publicacdes de organizacdes
urbanisticas e ambientais que tratem sobre estudo de impacto de vizinhanca e planejamento urbano. Além
disso, documentos técnicos e diretrizes do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) e de
organizacdes como o Ministério das Cidades também podem ser referenciados.
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Esses autoras e documentos fornecem um suporte tedrico e pratico que justifica e embasa a utilizacdo de

mapas com raios de 500m e 1000m em estudos de impacto de vizinhanca, abordando desde a andlise

contextual até a participacdo comunitaria e a conformidade legal.

SOARES (2015, 2016, 2017, 2023, 2024, 2025), citada nas referéncias e ao longo do estudo, &€ uma

pesquisadora que tem trabalhado na intersecdo entre planejamento urbano, estudos de impactos urbanos e

a participacdo da comunidade em processos de desenvolvimento urbano.

1. Estudos de Impacto de Vizinhanca: discute a importancia da realizacdo de estudos de impacto de

vizinhanca (EIV) para avaliar as consequéncias de novos empreendimentos sobre as comunidades locais,

assim como a necessidade de um processo rigoroso de analise das areas afetadas, abordando 03 raios de
discussoes: 500m, 1000m e 15000m:;

2. Participacdo Comunitaria: a autora frequentemente destaca a importancia da participacdo da
comunidade nos processos de planejamento urbano;

3. Analise Geoespacial: € comum que trabalhos dessa classificacdo abordem técnicas de mapeamento e
analise geoespacial, incluindo o uso de raios de influéncia em estudos de impacto. A delimitacdo de areas
de 500m e 1000m pode ser discutida como uma estratégia para identificar e analisar mais claramente as
interacdes entre o empreendimento e a vizinhanca, considerando o raio de deslocamento do pedestre e de
outros modos ativos de deslocamento, além do transporte publico coletivo;

4. Impactos Ambientais e Sociais: Soares pode analisar como 0s impactos ambientais (como poluicao,
transito, e alteracdes na paisagem) e sociais (como deslocamento de comunidades e mudancas na
dindmica social) sdo importantes para a avaliacdo de projetos e como essas dimensGes devem ser
consideradas em EIVs;

5. Requlamentacdo e Normas: aborda como a legislacdo urbana, tanto em nivel local quanto nacional,
molda a realizacdo dos estudos de impacto e quais diretrizes sdo sequidas para garantir gue esses estudos
sejam eficazes e cumpram os objetivos de planejamento urbano sustentavel.

O texto a sequir foi retirado de SOARES? (2017):

Segundo (SCHVARSBERG, 2016), € um instrumento de politica urbana, cuja finalidade é analisar e
informar previamente a gestdo municipal quanto as repercussfes da implantacdo de empreendimentos e
atividades impactantes, privadas ou publicas, a partir da tica da harmonia entre os interesses particulares
e os interesses da coletividade de modo a evitar desequilibrios no crescimento das cidades, garantir
condi¢bes minimas de qualidade urbana e zelar pela ordem urbanistica e pelo uso socialmente justo e
ambientalmente equilibrado.

Regulamentagéo : Anteriormente ao EIV na legislagéo brasileira, inciativas municipais produziram estudos com a
finalidade de avaliar os impactos resultantes da implantacdo de empreendimentos em &reas urbanas.

a. 1979. EVU - Estudo e viabilidade Urbanistica, previsto no Plano diretor e Porto Alegre;
b. 1996. O Plano Diretor de Belo Horizonte submetia, em determinadas zonas, certos usos e

! SOARES, Evelyn Cristine Moreira; MAGALHAES, Marcos Thadeu Queiroz. INSTRUMENTOS DE POLITICA URBANA - EIV E EIT - COMO
FERRAMENTAS DE PLANEJAMENTO URBANO, QUALIFICAGAO DE PROJETOS E REQUALIFICAGAO URBANA. ENAMPARQ, SALVADOR, 2017.

atividades ao licenciamento urbanistico e aprovacdo do Conselho Municipal de Impacto de
Vizinhanga — RIVI;

c. No plano nacional, a questdo surgiu pela primeira vez no Projeto de Lei original do Estatuto da
Cidade em 1989;

d. H& uma histdrica relacdo de inspiracdo do EIV no EIA — Estudo Prévio de Impacto Ambiental,
com influéncia de ambientalistas da Comissdo de Defesa do Consumidor, Meio Ambiente e
Minorias e do Instituto Brasileiro de Administragdo Municipal (IBAM);

A aplicacdo do EIV depende de sua regulamentacdo em lei municipal, com a definicdo no minimo dos
empreendimentos e atividades que dependerdo de sua elaboragdo para obtencdo de licengas ou
autorizacdes de construcdo, ampliacdo ou funcionamento. Nao faz parte do rol de instrumentos listados
no artigo 42 do EC que dependem de previséo expressa no PD para utilizagéo, no entanto, o ConCidades
recomenda que o PD determine critérios para a aplicacdo do EIV. Em municipios aonde o PD néo é
obrigatorio, o EIV pode ser instituido por regulamentacdo especifica. Assim, a lei que regulamenta a
aplicacdo do EIV pode trazer também a regulamentacdo do processo de licenciamento urbanistico.

Abrangéncia: O EIV é um estudo que se destina a analise dos impactos (sejam positivos ou negativos) da
implantacdo de um empreendimento em trés aspectos fundamentais: no meio ambiente, no ambiente urbano e na
mobilidade.

Metodologia: As etapas metodoldgicas se ddo na caracterizacdo do empreendimento e do local de implantacéo,
considerando os aspectos citados anteriormente, da realizagdo da pesquisa de opinido popular, bem como analise e
definicdo dos impactos e medidas que deverdo ser tomadas (preventivas, mitigadoras ou compensatorias, conforme
demonstrado a seguir.

Figura: Etapas Metodoldgicas para Elaboracdo de EIV

satividade e Legislacio
*Froprietaric
*Responsavel Tecnico

+Localizacdo na Cidade
+)ustificativa da Localizaggo
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Fonte: Autora, 2017



Estudo de Impacto de Vizinhanca — WA CURSOS (MATRIZ)

2.1 INSTITUICOES DE ENSINO COMO PGV

De acordo com Jacques (2010), as instituicdes de ensino, em seus diferentes tipos, possuem
caracteristicas especificas no quesito impacto produzido sobre a circulacdo do trafego nas vias proximas
ao empreendimento, isso porque os picos de geracdo de viagens sdo bem proximos, muitas vezes
coincidentes com 0s picos no sistema viario.

Outro aspecto relevante é que as viagens geradas pelas instituicdes de ensino, similarmente ao que
ocorre com as viagens realizadas com o propdsito de trabalho, ocorrem de modo regular e
previamente programado, especialmente nos dias Uteis. Dependendo do nivel do ensino e da
distribuicdo modal das viagens, estas instituicdes exibem necessidades distintas em termos de
vagas de estacionamento e de locais para opera¢des de embarque e desembarque de passageiros
nas suas imediagdes. A relevancia do estudo das viagens geradas nas instituicGes de ensino
prende-se, dentre outros aspectos, a necessidade constante da ampliagdo do nimero desses
empreendimentos e ao fato de que, dado o tipo de servico que oferecem, eles tendem a ser
implantados em &reas densamente ocupadas (JACQUES, 2010).

A pesquisa relaciona-se com o levantamento desses diferentes tipos de instituicbes de ensino,
caracterizando cada empreendimento levantado dentro do bairro proposto, especificando a é&rea
construida, numero de alunos e funcionarios, nimero de sala de aulas, para, justamente, podermos avaliar
as implicacOes que cada modalidade ocasiona em seu entorno e no sistema viario.

Em qualquer metodologia de estudo de impacto a ser utilizada para analisar a implantacdo de
empreendimentos tipo Polo Gerador de Viagens - PGV, o fundamental é que se tenha de antemao
dados que indiguem a capacidade desse tipo de empreendimento em gerar (atrair e produzir)
viagens (Portugal e Goldner, 2003). A demanda por viagens é derivada do tipo de atividade
desenvolvida no empreendimento e, assim, o estudo de geracdo de viagens deve ser adaptado para
diferentes tipos de atividades (BERTAZZO, 2010).

Como sdo muitos empreendimentos e a maior parte das viagens realizadas com o uso do automovel
particular, deduz-se que o raio de impacto desses empreendimentos se sobrepdem, causando conflitos
maiores que os inicialmente causados por apenas um empreendimento.

Para o Sistema de Transporte, a decisdo pelo uso do automdvel particular com baixa ocupagéao
nesses deslocamentos é sempre a mais danosa. Como rotina nas cidades brasileiras, observa-se a
concentracdo de veiculos nos hordrios de entrada e saida na frente de escolas. Diferentemente do
gue ocorre em paises onde é permitido dirigir em idade escolar, a presenca de veiculos se refere a
dependéncia dos alunos pela carona dos pais. Mesmo causando tais externalidades o automoével
ndo é o modo de transporte mais utilizado no Brasil. Segundo Vasconcellos (2002), a utilizagéo de
modos ndo motorizados ainda é prevalente no Brasil, diferenciando sua matriz de escolha modal
de paises com alta motorizagdo, como, por exemplo, nos Estados Unidos. Alguns estudos
brasileiros ja consideram a escolha modal uma etapa relevante no estudo de PGVs no Brasil
(Goldner, 1999 e Portugal e Goldner, 2003 apud BERTAZZO, 2008).

2.2 PRINCIPAIS CONCEITOS

Para a compreensdo da metodologia e do estudo, de uma forma geral, faz-se importante a citagdo dos
principais conceitos e termos utilizados nesta pesquisa.

Quanto a Acessibilidade e Mobilidade Urbana:

o  Acessibilidade: é a facilidade em distancia, custo e tempo de se alcangar fisicamente, a partir de um
ponto especifico no espaco urbano, os destinos desejados, em condi¢do para utilizagdo, com
seguranga e autonomia, total ou assistida, dos espagos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das
edificacOes, dos servicos de transporte e dos dispositivos, das instalacfes e equipamentos esportivos,
sistemas e meios de comunicacdo e informacédo, por todas as pessoas tendo ou ndo limitacGes de
mobilidade ou percepcdo sensorial, possibilitando comunicacdo, compreensao e integracdo com o
espaco urbano e com outros cidadaos. (LEI 171/2007, artigo 16)

o Acessibilidade, segundo o PlanMob é “garantir a possibilidade do acesso, da aproximac¢ao,da
utiliza¢do e do manuseio de qualquer objeto”.(PlanMob, 2007, p. 44)

o  Acessibilidade Universal: € o direito da pessoa movimentar-se e locomover-se de acordo com suas
capacidades individuais, livre de obstaculos fisicos e/ou tecnologicos que limitem ou impecam o
acesso, a liberdade de movimento e a circulagdo com seguranca. Significa acessibilidade as
edificacdes, & comunicacdo, a0 meio urbano, aos transportes e aos equipamentos e servicos. E a
condicio prévia para participagio social e econdmica em igualdade de oportunidades. E um direito
basico que garante a ndo discriminacdo do cidadao em funcdo de sua idade ou de suas necessidades
especiais. (LEI 171/2007, artigo 16)

o  Mobilidade Urbana: “A mobilidade ¢ um atributo associado a cidade, correspondente a facilidade de
deslocamento de pessoas e bens na area urbana, utilizando-se para isso veiculos, vias, servi¢os de
transporte, e toda infraestrutura urbana associada”. (GESTAO INTEGRADA DA MOBILIDADE
URBANA, 2006, p. 13)

o  Mobilidade Urbana sustentavel: E a que expressa a capacidade de atendimento das necessidades de
descolamento das pessoas e de bens, de forma socialmente responsavel, sem por em risco a
qualidade de vida e a possibilidade das geracBes futuras virem a satisfazer as suas proprias
necessidades incorporando-se aos preceitos da sustentabilidade econdmica, social e ambiental. (LEI
171/2007, artigo 16)

Quanto a classificacdo dos estabelecimentos no quesito acessibilidade:

o  Estabelecimento acessivel: aquele dotado de: estacionamento conforme NBR 905; circulagdo
externa com calcadas planas e com pisos antiderrapantes e nivelados; acesso em rampa ou sistema
elevatorios, de preferencia, junto a entrada principal; circulagdo interna com acesso a todos 0s
ambientes; mobiliario/equipamentos com alturas corretas, sinalizados e sem obstaculos de
aproximacdo; sanitarios com barras de transferéncia e com acessorios em altura acessivel. (GUIA
DE ACESSIBILIDADE DE GOIANIA, CREA)

o  Estabelecimento semi-acessivel: aquele que permite acesso a edificacdo, mas com restricdes de uso
em determinados locais e na maioria das vezes de forma ssistida; acesso em rampa com inclinagéo
superior a 8,33%, auséncia de corriméos, piso escorregadio; mobiliario/equipamentos que nao fazem
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uso do desenho universal; sanitarios com dimensdes minimas, mas que ndo possuem barras de apoio
ou foram instaladas de forma incorreta, com acessorios fora da faixa de alcance. (GUIA DE
ACESSIBILIDADE DE GOIANIA, CREA)

o  Estabelecimento inacessivel: Aquele que ndo permite acesso com autonomia da pessoa portadoras
de necessidades especiais, ndo possui acesso com rampas ou sistema elevatorio; ndo possui
sanitarios que permitam o acesso. (GUIA DE ACESSIBILIDADE DE GOIANIA, CREA)

Diante destes conceitos, pode-se dizer que a facilidade de um individuo atingir um destino, de forma
segura, é a garantia do acesso que todo cidaddo deveria ter em sua cidade, mas é comum ser visto nas
cidades espacos inacessiveis para as pessoas, estejam elas a pé, automoveis ou transportes coletivos.
Observa-se, que quanto mais inacessivel uma regido, menor é sua ocupacdo pelo setor de prestacdo de
servigos, menores 0s investimentos publicos em infraestrutura e transporte coletivo, e menor a
valorizacdo fundiéria do local.

Pode-se dizer entdo, que para uma cidade ser considerada como um local atribuido de Mobilidade Urbana,
ela precisa ser acessivel. O Ministério das Cidades aborda a idéia de acessibilidade em trés objetivos: “0
acesso democratico a cidade, a universalizagdo do acesso ao transporte publico e a acessibilidade
universal (o quarto é a valorizacdo dos deslocamentos de pedestres e ciclistas)”’(GESTAO

INTEGRADA DA MOBILIDADE URBANA, 2006).

3- Descricao da Regiao Ocupada em Goidnia e Uso do Solo

3.1. BREVE HISTORICO DE GOIANIA

O texto a seguir foi retirado de SOARES? (2016), Dissertacdo de Mestrado UFG.

Goiania é uma jovem cidade com 80 anos; oito décadas de muito crescimento, extrapolando todos os
indices de planejamento populacional, ocupacdo e expansdo territorial. O projeto da cidade comegou a
ganhar volumetria real no final de 1933, quado se iniciaram os primeiros prédios do local que hoje
conhecemos como Setor Central. O Plano Original, Plano de Atilio, previa uma ocupacdo de 50.000
habitantes (MOTA, 2004).

Muitos fatores sociais, administrativos e econdmicos foram motivos para o rapido, irregular e disperso
crescimento populacional e territorial. Entre eles destaca-se a mudanca nas leis referentes aos loteamentos,
pois na década de 1930 foram aprovados 4 loteamentos; na década de 1940 apenas 2 loteamentos e
somente na década de 1950 foram aprovados 179 loteamentos (IPLAN, 2001). Outro fator de relevada
importancia que, também, justifica o crescimento de migrantes e, consequentemente, da populagdo de
Goiania, foi a construcdo da nova Capital Federal, Brasilia (1956 — 1960) e sua ligacdo com a Capital
goiana, pela BR 153 (MOTA, 2004).

Na década de 1960, um dos limites dados a cidade de Goiania pelo Plano Diretor de Goiania - PDIG era a
BR 153, que margeava a Cidade ao leste e cuja caracteristica mobilizou o investimento de vias indutoras

de crescimento na regido Sudoeste, ”com o objetivo de induzir essa regido a expansao urbana” (MOTA,
2004, p.172).

Da década de 1940 para a de 1950, a taxa de urbanizacdo no Aglomerado Urbano de Goiania subiu
inimeras vezes, ndo perdendo em nada para as décadas subseqiientes, entre 1960 e 1980, quando “o
crescimento urbano no Brasil, em geral, se dava devido ao grande fluxo migratorio rural/urbano
ocasionado pelo processo de industrializacdo da economia brasileira” (BELLORIO 2013, p. 37).

A partir da década de 1970, o crescimento goiano tem sido marcado e acelerado pelo desenvolvimento da
industria e da construgdo civil, e “os limites urbanos avancam sobre a area rural que deveria ser
preservada, alterando o limite de expansdo urbana.” (BELLORIO 2013 p. 54). E possivel conferir na
Tabela a evolugdo do crescimento da populagéo.

2 SOARES, Evelyn Cristine Moreira. Transformagdes e Centralidades na Av. Rio Verde. Dissertacdo de Mestrado, UFG,
Goiénia, 2016.
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TABELA: Evolugéo Populacional de Goiénia — 1940
NUmero de
ANO habitantes de
Goiénia
1934 800
1940 48.166
1950 53.389
1960 151.013
1970 380,773
1980 717.526
1991 922.222
1996 1.003.477
2000 1.093.007
2007 1,244,645
2010 1.302.001

Fonte: Soares, (2016).
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a 2010

FIGURA: Regibes Administrativas de Goiania — GO
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3.2 PLANOS DIRETORES DE GOIANIA

O texto a seguir foi retirado de SOARES (2015), Dissertacéo de Mestrado UFG.

Goiania, umas das cidades envolvidas na regido de estudo, teve, ao longo de seu processo de
desenvolvimento, de acordo com Brito (2015), cinco planos diretores, tendo sido quatro deles
oficializados que datam de: 1962, 1969, 1992 e 2007 (Lei Complementar n® 171 de 29 de maio de 2007).
Na Tabela 2 estdo apresentadas as principais caracteristicas dos Planos Diretores de Goiania.

Brito (2015) apresenta trés linhas de norteamento dos projetos apresentados nos planos diretores da
cidade de Goiania:

(...) a primeira denominada urbanistica formal, que teve seu auge na primeira metade do século
XX e que se estendeu até o inicio da década de 1960, englobando os projetos de Attilio Corréa
Lima, Armando Augusto de Goddi e Luis Saia, este ultimo ndo oficializado. A segunda
denominada urbanistica burocratico-operacional, que teve seu auge, no mundo, no periodo de
1950 a 1970, e que, novamente, se estendeu até o inicio da década de 1990, marcando os planos de
Jorge Wilheim e o da Engevix Engenharia S.A (Ribeiro, 2004). Finalmente, a terceira linha, trouxe
0 carater participativo, isto é, o plano diretor participativo, que despontou como uma forte
tendéncia de planejamento a partir da década de 1990 e que constitui o atual plano em vigéncia de
2007 (Brito, 2015, p. 30).

Destacando os principais aspectos do atual Plano Diretor, de 2007, vale dizer que ele foi uma tentativa de
organizacdo do espago urbano, considerando, para isso, seis eixos estratégicos de politica urbana:
ordenamento territorial; sustentabilidade socioambiental; mobilidade, acessibilidade e transporte;
desenvolvimento econdmico; desenvolvimento sociocultural e, por Gltimo, gestdo urbana.

Para o primeiro eixo, ordenamento territorial, foi realizado um modelo espacial da area construida de
Goiania, subdividindo-a em seis areas. Tal modelo extinguiu o zoneameto e hierarquizou o tecido urbano
a partir da definicdo de corredores estruturais, cuja finalidade, de acordo com Brito (2015, p. 32), € 0 de
“ligar as regides periféricas da capital entre si e entre elas com o Centro”.
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TABELA: Caracteristica dos Planos Diretores de Goiania (BRITO, 2015, p. 34-35).

Nome plano Autor N° lei e data Caracteristicas
aprovacao

Plano de Urbanizacdo de Desenvolvido Decreto le1 90-A, de - Resultado da somaténa dos

Goiania inicialmente por | 30/07/1938 trabalhos de Corréa Lima e Godoy,
Attilio Corréa o _
Lima de 1933- - Pnmeiro Plano de Urbanizacéo de
1935 ena Goiania: determina a area urbana e
sequéncia por suburbana da nova capital. Aprova
Amando Planta Geral de Urbanmizacdo,
Augusto de Planta de  Amuamento e

Godoi, de 1935-
1937

Loteamentos dos Setores Central,
Norte, Sul, satélite de Campinas e
plantas das sedes dos disintos
vizinhos.

Plano Diretor

Luis Saia

N&o oficializado, de
1959-1962

Plano identificou barreiras urbanas,
polanzacao / atracdo e
homogeneizacdo da estrutura
urbana, que se tornaram critérios
para a ‘compartimentacdo” da
cidade em seis regides. Foi feito
levantamento e diagnéstico e
buscou-se uma solucdo
descentralizada ou polinucleada.

Plano de Desenvaolvimento
Integrado de Goiania - PDIG

Jorge Wilheim e
Arquitetos
Associados,
assinado pela
firma Serete

Engenharia S/A,

COM Assessorna

Lei Municipal 4526, de
3n2m

Wilheim identificou em Goinia a
habitagdo como "Forca Agente” do
desenvolvimento e expansdo da
cidade, além da “dominincia dos
aspectos  especulativos”, 0
‘crescimento  vertiginoso™ e a
‘caréncla de habitagBo”. A

técnica de aplicagdo do plano favoreceu a
Eurico de Godai expansdo ao sul da cidade e a
conurbagdo  com  Aparecida,
justamente o que se pretendia
evitar (Fonte: Prefeitura de
Goidnia, 1992).
Plano Diretor de 1992 - PDIG | Engevix Lei complementarn®31 | Foi  proposto o  primeiro
2000 Engenharia S/A | de 29/12/1994 macrozoneamento da cidade e sua
e |PLAN subdivisdo em trés macrozonas:
(Prefeitura Zona Urbana, Zona de Expansdo
Municipal de Urbana e Zona Rural. Dividiu a
Goiénia) cidade em 64 distrifos.
Plano Diretor de 2007 Luis Fernando Lei complementar O objetivo basico foi o pleno

Cruvinel e
Prefeitura
Municipal de
Goilania

n®171, de 29/05/ 2007

desenvolvimento  das  funcles
sociais da cidade e da propriedade
urbana. Preconizou-se o modelo de
cidade compacta, o zoneamento
convencional foi extinto e a
hierarquizagéo do tecido passou a
ser em funcfdo dos corredores
estruturais.

Ressalta-se a aprovacao do novo Plano Diretor de Goiania, ocorrida em 04 de Marco de 2022.

TABELA: Divis&o das Areas do Territorio do Municipio de Goiania (Politica de Ordenamento do Territdrio)

Plano Diretor 2007

Areas Adensaveis

Areas de

Adensamento
Basico

Areas de
Desaceleracdo  de
Densidade

Area Especial de
Interesse Social

Areas de Uso
Sustentavel

Areas de Restricdo
Aeroportuérias

Areas incentivadas as maiores densidades habitacionais e de atividades econdmicas,
sustentadas pela rede viaria e de transporte;

Areas de baixa densidade, para as quais sera admitida a duplicacio dos atuais padrdes
de densidade, visando a correlacdo das funces urbanas em menores distancias e a
otimizagdo dos beneficios sociais instalados, estando sujeita ao controle de densidade;

Avreas para as quais serdo dirigidas acdes de controle e reducfo do atual processo de
densificacdo urbana. Integram essa unidade territorial os setores: Alto da Gléria, Vila
S8o Jodo, Jardim Bela Vista, Jardim Goias e Setor Bueno;

Areas que objetivam a promogéo prioritaria da moradia destinada a populacio de
baixa renda;

Areas contiguas as APP’s (Areas de Preservagdo Permanente), com restrigio de uso e
ocupacéo;

Areas proximas ao aeroporto de Goiania.

Fonte: Prefeitura de Goiania, 2007.

Brito (2015) comenta que:

Acreditava-se, assim, que 0s eixos de transporte seriam priorizados e funcionariam como novos
vetores do crescimento, com uma mescla de habitagfes e comércio de uso misto, o que viabilizaria
a cidade para o futuro. Aliada a esta estratégia, somou-se a utilizagdo dos parques da cidade, como
tatica de marketing urbano (BRITO, 2015, p. 32).

Os corredores previstos e aprovados sdo 0s: da Avenida Universitaria; da Av. T-7; da Av. T-9; da Av.T-
63; da Av.85; da Av.24 de Outubro e da Av. Independéncia, cujas atuais situacdes foram assim mapeadas

por Brito (2015):

(...) a situacdo é: um encontra-se em funcionamento, na regido Leste da cidade (Avenida
Universitéria); outro est4 parcialmente implantado, na regido Sul (Avenida T-63) e ainda estdo
previstos projetos para mais 05 corredores (Avenidas T-7, T-9, 85, 24 de Outubro e
Independéncia) serem implantados em 2014 e 2015, devendo ser financiados com recursos do
Governo Federal Brasileiro (KNEIB, 2014, apud BRITO, 2015, p. 32).

Segundo o artigo 15 da referida legislagdo, a politica de mobilidade, acessibilidade e transporte do
Municipio tem por objetivo: a) garantir o acesso amplo e democratico, reduzindo a segregacdo espacial;
b) garantir o desenvolvimento urbano, através de diretrizes que visam estimular 0s meios ndo
motorizados de transporte e c) garantir a prioridade da rede de transporte coletivo (com os corredores
acima citados), bem como a articulagdo de diferentes modelos de transporte (veiculos articulados, bi-
articulados, veiculos leves sobre trilhos).
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Contemporaneamente, pesquisadores como Kneib (2014) apontam a falta de restricdo sobre a circulagéo
de veiculos automotores particulares, além da falta de qualidade do atual modelo de transporte coletivo e
da efetivacdo das propostas realizadas no Gltimo Plano Diretor.

FIGURA: Localizagdo e status de implantagdo dos corredores preferenciais em Goiénia, GO — 2015.

Localizagao e status de implantagao dos corredores
preferenciais em Goiania, GO - 2015

'
- / N Tecido Urbano - RMG
/ / / . . N
/ / - A
( ‘ y
ol 7 / .
=
S0 ( -
21/ T. Praca ==
{ da Biblia -t
< \ 0
T.PracaA vors™>
S\ e &R
¢ .y
! N
; A N Legenda
4%
/ 4 Campinas
{ o
} ) / Central
7] l\ { I Leste
i;d A f “‘ - i Macambira Cascavel
° f ’ )
e \ / ) 1 Sudeste
) . p
{ T Bandeiras ( 9 3 2
') ' Av.T - - ; = |mplantado
A ) T. Isidoria = Em Implantagdo
\ .83 7
\ Av-T Terminais
\ 7
\ Fonte
! ™ : / Plano Diretor 2007
a 15 i < 2 m \ e e MUBDG v. 23 Mapa Urbano Digital de Goidnia
L L I [ ] . Organizagdo
44 Escala Gréfica BRITO, L. C (2015)
3 . - . Elaboragido Cartografica
29 r T - . ARAUJO, L.C. (2015
- 49°18'W 49°16'W 49°14'W

Fonte: BRITO, 2015, p. 3

3.3 BREVE HISTORICO — SETOR BUENO

O Setor Bueno é um bairro da regido sul de Goiania. Segundo dados do censo do IBGE em 2000, era o
terceiro mais populoso do municipio, contando com uma aglomeracéo de cerca de 30.000 pessoas.

Tem grande influéncia comercial na cidade e em sua area encontram-se algumas das mais importantes
avenidas, como a Avenida T-63, Avenida T-4 e Avenida 85. Também é conhecido por possuir um grande
nimero de colégios particulares da cidade, como veremos a seguir.

De acordo com Bellorio (2013), a verticalizagdo e adensamento do municipio de Goidnia “foi uma das
estratégias utilizadas para a reproducdo do capital. Ele possibilitou a multiplicagdo do solo urbano, por
meio do aumento do seu potencial de aproveitamento, concorrendo para uma revalorizacdo do espaco,
que foi muitas vezes propiciada pela articulagdo e beneficios do poder publico”. (BELLORIO, 2013, p.
166).

Ainda neste estudo, Bellorio (2013) destaca o planejamento urbano realizado na cidade, onde inicia-se
um processo de vinculacdo do zoneamento ao sistema viario, iniciado no plano elaborado por Jorge
Wilhem, ocorrendo assim também nos planos posteriores.

De acordo com o estudo de Bellorio (2013):

Nessa época surgia 0 zoneamento da Avenida da T-63, citado neste trabalho como um deslocamento de
comeércio e servicos; apesar de previsto nos estudos elaborados por Jaime Lerner, foi aparecer apenas na
legislacdo apds 1980 como area de intensa verticalizacdo tanto para o comércio, quanto para habitacdes
passando pelo Setor Nova Suica, Bela Vista, alto do Setor Bueno e Pedro Ludovico.

A partir da década de 1980 o processo de ocupacdo do solo, criou lugares com grande intensidade de usos
intensificando assim a ocupacao rarefeita e extensiva dos loteamentos, que ocorreu uma ampliacdo da area
urbana de Goiania e no zoneamento das areas destinadas a verticalizacdo. As que se mantiveram foram ao
longo da Avenida T-63 e nos Setores Aeroporto e Oeste. Na regido central, o plano de 1992 freou a
verticalizacdo com intencdo de preservacdo do Centro Histérico, apesar de que ao longo da Avenida
Anhanguera destinou-se areas para comércio pesado utilizando as edificagdes ja existentes.

Nas décadas anteriores, 0 adensamento da regido Sul e a ampliagdo da zona de expansdo urbana a sudoeste
do ultimo plano, sem a ampliacdo dos corredores Viarios, ou seja, sem a expansdo da rede viéria, geraram
grave desconforto a populacdo, por causa dos congestionamentos e do aumento da poluicdo do ar, sonora e
visual. A malha viaria dispde de trés corredores exclusivos: Leste-Oeste e Norte-Sul, através das vias Av.
Anhanguera, Av. Goias Norte, Rua 84 e 90;e dois corredores preferenciais executados em 2005, Eixo 85, por
meio da Av. 85, e 0 Eixo Central-Manto, composto pelas Av. 82, Av. Araguaia, Av. (BELLORIO, 2013, p.
144)

Devido aos problemas iniciados no municipio referente & mobilidade urbana e grandes areas muito
adensadas, o Plano Diretor de 2007 define a hierarquizacdo das vias e a criacdo de novos corredores de
transporte coletivo, através de uma integracdo da rede viéria. Segundo o PDG (GOIANIA, 2006, p. 71),
isto “é condi¢do bdésica para garantir a mobilidade e acessibilidade a todos os grupos sociais, sobretudo os

que tém deficiéncias [...] ¢ os economicamente desfavorecidos”. Outro eixo estratégico € o ordenamento
territorial, que, segundo o PDG (GOIANIA, 2006, p. 109),

Uma das propostas do novo Plano Diretor para esse eixo sdo o planejamento e a hierarquizacdo das vias. A
proposta é criar novos corredores de transporte e areas de estacionamento, ampliando e integrando a rede
viaria, com prioridade para o transporte coletivo [...] busca responder de maneira clara e objetiva as
exigéncias formuladas por uma realidade em constantes transformacfes, com a interdependéncia dos
aspectos fundamentais, socioambientais, econémicos, socioculturais e de ordenamento fisico territorial. .
(BELLORIO, 2013, p. 145)

Um dos fatores determinantes para 0 macrozonemento do municipio seria 0 de mobilidade, implantando
0s eixos estruturadores de transporte publico e de uso e ocupacgdo do solo, onde a rede viaria basica é o
elemento que daria suporte para um modelo de uso e ocupacdo do solo, compatibilizando as atividades e
a densidades com a capacidade das vias. Esse ordenamento ainda teve de levar em conta algus fatores:

- A concentracdo de alta densidade (Quadro A) construida e a verticalizagdo ocorreram nas areas centrais

e adjacéncias, em parte do Setor Central, Setor Aeroporto, Setor Oeste, parte do Setor Bueno, Setor Nova
Suica e parte do Jardim América, que se encontram em processo de densificacdo. Ou seja, a
verticalizacdo, ocorreu em manchas, como definido na legislagéo anterior;

- As atividades econdmicas que estavam vinculadas & hierarquizagio viaria, cuja estrutura é responsavel
pela grande capacidade do trafego e pelo suporte do transito mais pesado e de maior fluxo.



Quadro A: Densidade por Regido de Goiania
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~
&

POPULAGAO DE GOIANIA POR REGIAO i
REGIAO POPULACAO R
Campinas-Centro 221.464
Leste 172.436 AT
Sul 221925
Sudoeste 223027
Oeste 152.189
Noroeste 164.283 _
Norte 146 677 Sl
TOTAL 1302.001 Ll
Fonte: IBGE — Censo Demografico 2010 : P\;(z:'“ K
Segundo Bellorio (2013), a estrutura das macrozonas do Plano Diretor de 2007 respeita as tendéncias de i
difusdo urbana, propondo o adensamento das regiGes caracterizadas pela presenca de infraestrutura S

consolidada. Desse modo, areas muito adensadas e verticalizadas foram reclassificadas como areas de

desaceleracdo.

Quadro B: Modelo esquematico da Macrozona Construida

MODELO ESQUEMATICO

ZEIS*Uso misto

Destaque aos eixos de transporte _ o
Eixos adensaveis mistos

Trechos adensaveis em aceleracio Vazios urbanos

) Setores: Alto da Gloria, Bueno, Vila
Trechos adensaveis em

. S&o Jodo, parte do Setor Bela Vista e
desaceleracéo

parte do Jardim Goias

Mista com perfil de 9 m de altura

Cidade padréo completa )
(4 economias/lote de 360m?)

Fonte: PDG (2006, p. 340).

*Zona Especial de Interesse Social, denominada AEIS — Area Especial de Interesse Social, no atual Plano Diretor.

FIGURA: Localizacdo do Bairro na Cidade
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3.4 USO E OCUPACAO DO SOLO

Os dados de Uso e Ocupacdo do solo estdo especificados no Mapa da Lei do Plano Diretor vigente
(durante o processo de aprovacao e liberacdo do uso do solo do empreendimento) especifica a area
com proximidades a &reas adensaveis, e portanto a importante eixos macroviarios do municipio.

Ficaram, desse modo,

definidos, na Lei Complementar n® 171/2007 (GOIANIA, 2007), os parametros

urbanisticos e as areas delimitadas de acordo com a Figura 27 (Mapa 06).

As Areas Adensaveis (Art. 110 da Lei Complementar n° 171/2007) correspondem as
areas em que serdo incentivadas as maiores densidades habitacionais e de atividades
econdmicas, admitindo a verticalizagdo, sendo sustentada pela rede viaria bésica de
transporte, de acordo com a subdivisdo de Eixos Preferenciais e Eixos Exclusivos ja
descritos anteriormente.

Pela legislagdo anterior (Lei n°® 031/1994), havia o mencionado “gabarito”, que, como
pode ser visto nos quadros expostos, vinha dizendo qual devia ser 0 uso maximo a ser
construido na area do lote. Pela atual legislacdo, nas &reas onde se admite a
verticalizagdo, o que delimita a altura da edificagdo € a area do lote, em consonancia com
a adequacdo dos afastamentos, que consta no Art. 50° da Lei n°® 177, de 9 de janeiro de
2008, que dispde sobre o Codigo de Obras e Edificacdes. . (BELLORIO, 2013, P. 159)


http://www.google.com.br/maps/search/pontos

Figura: Uso e Ocupacéo do Solo da Regido de Estudo

Areas Adensaveis (laranja) ao longo dos Eixos de Transporte Preferencial (roxo),
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e Exclusivos (vermelho).

LECGERD .S

AREAS ESPECIAIS DE INTERESSE SOCIAL
AREAS ADENSAVEIS
AREAS DE DESACELERAGAC DE DENSIDADE

AREAS RESTRITAS AOCUPAGAD
AREAS COM DECLIVIDADE ACIMA DE 30%

LIMITE DA AREA DE PROTEGAD AMBIENTAL
DO MORRO DO MENDANHA f MACACO

AREAS DE PRESERVAGAD PERMANENTE
AREA DE ADEM SAMENTO BASICO

MACROZONA CONSTRUIDA

FERIMETRO URBANO
LIMITE DO MUN CIPIO

BAIRROS

HIDROGRAFIA
TECIDO URBANG
REFERENCIA URBANA

p.83)

Areas de Desaceleracio de Densidade (magenta), locais onde houve grande verticalizagéo.
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LEGEMND.A

AREAS ESPECIAIS DE INTERESSE SOCIAL
AREAS ADENSAVEIS

AREAS DE DESACELERAGAQ DE DENSIDADE
AREAS RESTRITAS AOCUPACAD

BREAS COMDECLIVIDADE ACIMADE 30%

LIMITE DA AREA DE PROTEGAD AMBIENTAL
DO MORRO DO MEND ANHA [ MACACO

AREAS DE PRESERVAGAD PERMANENTE
AREA DE ADENSAMENTO BASICO

MACROZONA CONSTRUIDA

FERIMETRO URBANC
LIMITE DO MUNICIPIO

BAIRROS

HIDROGRAFIA
TECIDO URBANO
REFERENCIA URBAMA.

Fonte:BELLORIO, 2013, P. 159, APOUD GOIANIA (2007, p.83)

Ressalta-se a aprovacgéo do novo Plano Diretor de Goiania, ocorrida em 04 de Marco de 2022.

De acordo com a nova Legislacao, o Setor Bueno esté localizado na Regido de Planejamento SUL,
conforme imagem disponibilizada no Anexo XXV, incluido no Grupo I, inserido nas diretrizes:

Art. 173. A ocupacdo dos vazios urbanos integrantes ou contiguos aos loteamentos pertencentes
aos Grupos | e Il do Anexo XXIII e XVIV desta Lei Complementar, bem como aqueles
pertencentes ao Grupo Ill, nos termos da Lei n° 9.123, de 2011, ou sucedénea, localizados na
Macrozona Construida, podera ser efetivada com ou sem o prévio loteamento do solo, desde que
nas seguintes modalidades, além das ja admitidas por esta Lei Complementar: | - Projeto
Diferenciado de Urbanizacéo (PDU);

I - PDU I, caracterizado por ocupagBes em alta densidade habitacional e/ou atividades
econdmicas, admitidos os macroprojetos, a ser implantado exclusivamente na Area Adensavel,
contida nas faixas bilaterais contiguas aos Eixos de Desenvolvimento, conforme estabelecido no
inciso | do art. 159 desta Lei Complementar;

Il - PDU I, caracterizado por ocupag¢des em média-alta densidade habitacional, com controle de
fracdo ideal, e/ou atividades econdmicas, a ser implantado nos vazios urbanos integrantes ou
contiguos aos loteamentos pertencentes ao Grupo |, listados no Anexo XXIII desta Lei
Complementar;

111 - PDU I, caracterizado por ocupacdes em média-baixa densidade habitacional, com controle
de fragdo ideal, e/ou atividades econdmicas, a ser implantado nos vazios urbanos integrantes ou
contiguos aos loteamentos pertencentes ao Grupo Il, listados no Anexo XXIV desta Lei
Complementar, e ao Grupo Il1, nos termos da Lei n° 9.123, de 2011;

IV - PDU 1V, caracterizado pelas ocupacdes em baixa densidade, com controle de fracéo ideal,
e/ou atividades econdmicas, a ser implantado nos vazios urbanos integrantes ou contiguos aos

loteamentos pertencentes aos Grupos |, Il e 11, situados na unidade territorial denominada por
AOCS.

ANEXO XXV /
MAPA REGIOES DE PLANEJAMENTO
N

Santo Anténio

de Golks Neropolis

Golanira

Goianapolis

Senador
Canedo

Aparecida
de Goidnia

Fonte: Plano Diretor de Goiania, 2022
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Corredores de Transporte Coletivo
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Desenvolvimento Econdémico

Santo Antdnio

de Goias Norbpolh

Goianapolis

Trindade

Abadia
de Goias

Aparecida LEGENDA
de Goiania 2 E1X0 OF DESENVOLYIMENTO
S VIA DE INFLUENCIA ECONOMICA
Il FOLO DE DESENVOLVIMEN TO ECONCMICO
/ B ATVIDADE ECONOMICA SUSTENTAVEL
fﬁ [ CEN TRALIDADE ECONGMICA A QUALIFICAR
) w—ANEL VIARSO ME TROPOLITANO
- ANEL VIARIO ME TROPOLI TANOA IMPLAN TAR
— ROOOVIA
OMISA DE BARRO
[0 HIDROGRARIA
MACROZONA CONSTRUIDA
1o = $UMITE DOMUNICIFIO

ANEXO XXV
MAPA REGIOES DE PLANEJAMENTO

Fonte: Plano Diretor de Goiania, 2022
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De acordo com a nova legislagdo, no mapa Modelo Espacial, temos as seguintes especificidades para o
Setor Bueno: inserido em areas adensaveis em aceleracdo proxima a corredor preferencial a implantar,
corredor exclusivo a impalntar, bem como estagéo de conexé&o.

&

‘ 8
745
@ i

? @@é&@@@ .f'j” AW NG bl

Ve e

131

21

= ) r}/gﬁz
s . S Sul
{(Xf’%% -. 3 " AV ﬁ‘

o
A
g

] 1
=
@\’\r\ b ,.\’5 A RCA() g;\\
MACROZONAS
| | MACROZONARURAL DO DOURADOS
| | MACROZONARURAL DO ALTO ANICUNS
| | MACROZONA RURAL DO SAO DOMINGOS
[ | MACROZONA RURAL DO CAPIVARA
| | MACROZONARURAL DO JOAO LEITE
| MACROZONARURAL DO LAJEADO
[ MACROZONA RURAL DO BARREIRO
L : MACROZONA CONSTRUIDA
ADENSAMENTO
AEIS (ANTIGA ZEIS)
AEIS
AREAS ADENSAVEIS EM ACELERAGAO
AREAS ADENSAVEIS EM DESACELERAGAO

AREAS DE ADESAMENTO BASICO

=
-
D

o
- =
T

26

s
i
[

b4

45| 144| 143|| 142[ | 141 131

Zn

AREA DE RESTRIGAO A OCUPAGAO

= AREAS COM DECLIVIDADE ACIMA DE 30%

:APA DO MORRO DO MENDANHA

5 UNIDADES DE CONSERVAGAD
AREAS DE PROTEGAQ PERMANENTE - APP

| | AREAs VERDES

2= UNIDADES DE USO SUSTENTAVEL - UUS

DAREAS DE SEGURANCA E PROTEGAO DOS AERODROMOS
CONE DE RUIDO DOS AERODROMOS

ESTACOES

D BICICLETARIO

. ESTACAQ DE CONEXAQ

O ESTACAO DE CONEXAO E BICICLETARIO

A ESTACAO DE INTEGRAGAO

A ESTAGAQO DE INTEGRAGAO E BICICLETARIO
A ESTACAQ DE INTEGRAGAO E ESTACIONAMENTO

A ESTACAO DE INTEGRACAOQ, ESTACIONAMENTO E BICICLETARIO

Fonte: Plano Diretor de Goidnia, 2022

1224 p2 261 .5+, " :,-.\
,égnfreg PAreiao
26 4

ro: ‘ova::215 e 1::1' “48 il 1?1 R{036 % 86! l
Cheenammsiags HHELIDS e

Regularizacdo Fundiaria. Fonte Mapa Fécil de Goiania.

Il

REDE VIARIA

== CORREDOR EXCLUSIVO IMPLANTADO
mmmmm CORREDOR EXCLUSIVO A IMPLANTAR
mmsss CORREDOR PREFERENCIAL A IMPLANTAR
I ANEL VIARIO METROPOLITANO

B | ANEL VIARIO METROPOLITANO A IMPLANTAR
——— RODOVIA

OUTROS

[ niorocraFia

D RESERVATORIO DO RIBEIRAO JOAO LEITE
m DIVISAS DE MUNICIPIOS
] pvisas pe BaRROS

Legislacéo Municipal. Fonte Mapa Facil de Goiénia

b « Regularizacdo Fundidria (Em Processo)

. Loteamento Clandestino
. Loteamento Irregular
. Posse Urbana
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TABELA PARAMETROS URBANISTICOS

INFORMAGAO DE USO DO SOLO
Numero do Protocolo Tipo de Uso Do Solo ) ALTURA DA EDIFI CA(;ﬂO AFASTAMENTOS

UDS2024033260 ATIVIDADE ECONOMICA Lateral {m) Funde (m) Frente (m)

Inscrigao IPTU Po§sui Embargo? 4,00 - - 5,00

30303500190008 NAO 7,50 _ _ 5,00

ENDEREGO 11,00 2,007 2,00 5,00

Quadra Lote 14,50 3,00 3,00 5,00

538 05 18,00 3,20 3,20 5,00

Bairro 21,50 3,40 3,40 5,00

SET BUENO 25,00 3,60 3,60 5,00

Corredor(es) Viario(s) 28,50 3,80 3,80 5,00

_ 32,00 4,00 4,00 5,00

35,50 4,20 4,20 5,00

R C235A LOCAL 4 39,00 4,40 4,40 5,00

42,50 4,60 4,60 5,00

R C235 COLETORA 46,00 4,80 4,80 5,00

49,50 5,00 5,00 5,00

= = 53,00 5,20 5,20 5,00

AREA ADENSAVEL 56,50 5,40 5,40 5,00

60,00 5,60 5,60 5,00

63,50 5,80 5,80 5,00

67,00 6,00 6,00 6,00

852010000** | Ensino médio (VISA/AMMA) SIM GH | e PERMITIDO 70,50 6,20 6,20 6,00

_ _ ] "__ n DEPENDE 74,00 6,40 6,40 6,00

562010300 |cCantinas - servicos de alimentacéo privativos (VISA/AMMA) NAO Gk DE ANALISE PERMITIDO 77.50 6,60 6,60 6,00

859960500** | Cursos preparatorios para concursos (VISA/AMMA) SIM GI-1 D[I)EE:E:L[I)SEE PERMITIDO 81,00 6,80 6,80 6,00

_ 84,50 7,00 7,00 6,00

Area Maxima Ocupada Pelo Estabelecimento Embarque Desembarque 28,00 7,20 7,20 5,00

Para o(s) grau(s) GI-1 a area maxima sera sem limite de area SIM 91,50 7.40 7.40 6,00

95,00 7,60 7,60 8,00

98,50 7,80 7,80 8,00

102,00 8,00 8,00 8,00

105,50 8,20 8,20 8,00

109,00 8,40 8,40 10,00

Acima de 109,00 + 20 cm a cada 3,50m de altura?

! Exceto para pavimentos destinados para estacionamento em edificios situados nas unidades territoriais identificadas por Area
Adensavel e Area de Desaceleragdo de Densidade, conforme art. 183, § 1° desta Lei Complementar. (Redacdo dada pela Lei
Complementar n® 371, de 2024.)

2 Acima de 109,00 m (cento e nove metros) de altura da edificacdo, a cada 3,50m de altura acrescida na edificacdo, devera ser
adicionado 20 cm (vinte centimetros) nas dimensdes dos recuos frontal, lateral e de fundo, estabelecidos na tabela acima,
conforme definido no art. 165, § 2° desta Lei Complementar.



https://www.goiania.go.gov.br/html/gabinete_civil/sileg/dados/legis/2024/lc_20240104_000000371#ART000065
https://www.goiania.go.gov.br/html/gabinete_civil/sileg/dados/legis/2024/lc_20240104_000000371#ART000065
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O Empreendimento em questéo esta situado no Municipio de Goiania, no Setor Bueno, nas proximidades

4 - Memorial de Caracterizacao do Empreendimento da Av. T-9 uma das principais vias da cidade. Possui como bairros limitrofes nessa regido o Jardim

América.
Figura: Localizacdo do Bairro na Regido
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Poderiamos dizer que o Arena foi fundado em 2017, com um primeiro ano de impressionantes e
aprovacOes em vestibulares pais afora. Mas ndo... o Arena comegou ha 22 anos, quando Wendell 3 \o*®
e Henrique ja lecionavam em grandes instituigdes de ensino em Goiania; o Arena comegou ha 15 i > Flamboyhotl e
anos, quando Samuel (Argentino) iniciou sua vida docente nas mesmas grandes instituicdes. A 45T, Nove Z @
mesma histdria consolidada desses profissionais ja € a histéria do Colégio Arena. O que ha de » (,’é w03
incipiente no Arena sdo seus prédios, reprojetados por ex-alunas desses professores, fato de ek
grande fator simbolico: mais que prédios, constroem-se historias; alias, continua-se construindo & /?'«7,@*
uma histdria de ensino humanista, formando gerac¢des de cidad&os criticos e atuantes. z / 2
A solidez e a vitalidade dos principios da proposta educacional do Arena podem ser sintetizadas £
no Seguinte ideério: Fonte: Goog|e Maps

O amor pelo conhecimento

A valorizacdo da arte e das ciéncias . L. L. . ]

; Na Macro Rede Viaria Basica do Municipio de Goiania que oferece acesso ao bairro: Corredor T-9, Av.
A liberdade de pensamento

A empatia pelo outro e a participa¢ao social T-10.
A autonomia do individuo

O cultivo da alteridade e do altruismo

O protagonismo do jovem

Figura: Localizagdo do Empreendimento
(®) 7 Tranneg \\! ‘ 5 \ 3\ ‘;;f-:"

Motivagdes

Mais que um negécio, precisamos interpretar a escola como meio formador do adolescente.
Sabemos de nossas responsabilidades de empresarios e, mais ainda, de educadores. Escola ndo é
uma empresa qualquer. Afinal de contas, os ‘“clientes” em questdo ndo adquirirdo produtos
pereciveis, mas sim um conjunto de ferramentas necessarias para a construcéo de sua identidade
e de seu futuro, o que refletird na vida de toda a comunidade.

Nesse sentido, nosso objetivo foi construir uma escola que ndo confunda criticidade com
pessimismo, idealismo com ingenuidade, obediéncia com respeito. Para isso, acreditamos na
proximidade com as pessoas; acreditamos na simpatia e, mais ainda, na empatia. Como defende
nossa poeta Cora Coralina, confirmando nossa crenca de que o professor é o0 agente da sociedade
civil: “Feliz aquele que transfere o que sabe e aprende o que ensina”. Amamos o que fazemos,
amamos 0 que aprendemos com 0s outros.

Fonte: https://www.colegioarena.com.br/pagina/nossa-historia

\

Fonte: Google Maps
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Figura: Principais Vias de Acesso (Raios de 500m e 1000m)
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Fonte: Dados Manipulados pelo Eng. Cesar Aldahir Terrones Zarete, 2024




4.1 DADOS ATUAIS DO EMPREENDIMENTO PROPOSTO

o Tipo de Atividade Comercial: Educacional
@ Nome Fantasia: Arena Enem Vestibulares
Cartao CNPJ

Informagdes da empresa WA CURSO LTDA, CNPJ: 28.233.964/0001-07

Estudo de Impacto de Vizinhanca - WA CURSOS (MATRIZ)

Raz3o social WA CURSO LTDA Nome f

Matriz e filiais
Filiais da empresa WA CURSO LTDA, CNPJ: 28.233.964/0001-07

antasia

ARENA ENEM VESTIBULARES

28.233.964/0001-07 28.233.964/0002-80
GOIANIA [ GO GOIANIA / GO
CNAE

CNAEs da empresa WA CURSO LTDA, CNPJ: 28.233.964/0001-07

CNAE principal 8520100 - Ensino médio

CNAESs secundarios 5620103 - Cantinas - servigos de alimentag&o privativos

Enderego
Enderego da empresa WA CURSO LTDA, CNPJ: 28.233.964/0001-07

8599605 - Cursos preparatorios para concursos

Logradouro AVENIDA C 235
Complemento QUADRAS38 LOTE 05
Municipio GOIANIA

CEP 74230-015

Figura: Planta de Situacéo

Fonte: Projeto do Empreendimento

Numero

Bairro

UF

93

SETOR BUENO

GO

o Horario de Funcionamento (geral): das 6h as 22h (segunda a sexta) / das 8h as 18h (sabados e
domingos)
° Populacao: 415 alunos
Tabela: Dados de Populacdo do Empreendimento e Horario de Funcionamento
Periodo Populaga_o
(funcionarios)

Matutino / Vespertino 10

Vespertino 25

Vespertino / Noturno 5

Total Funcionérios 40

Fonte: Dados informados pelo empreendimento, 2024.

° Dados construtivos do Empreendimento:

e Area do terreno: 793,00 m2

e Area total construida; 821,41 m?

e Area Administrativa: 78,01 m?2

e N. Salas de aula- 04 (quatro) salas

DESCRICAO AREA (m?)

TERRENO 793,00m?
AREA A SER REGULARUZADA 821,41m?
AREA A SER REGULARIZADA QUE OUCPA O RECUO FRONTAL 10,63m?
AREA A SER REGULARIZADA COM OCUPAGAO NORMAL 810,78m?
AREA TOTAL DA CONSTRUCAO 821,41m?
AREA PERMEAVEL (3,88%) 30,80m?

o Caracteristicas do Edificio:
Indicar a existéncia de geradores de energia e funcionamento: N&o existente

Indicar a existéncia de refrigeracdo de ar e suas caracteristicas: Existe 15 aparelhos de ar-
condicionado com as seguintes caracteristicas:

- 05 AR CONDICIONADO SPLIT PISO TETO CARRIER DE 60.000 BTUS.

- 02 AR CONDICIONADO SPLIT PISO TETO ELGIN DE 60.000 BTUS.

- 01 AR CONDICIONADO SPLIT PISO TETO GREE DE 60.000 BTUS.

- 02 AR CONDICIONADO SPLIT HI-WALL SPRINGER MIDEA DE 30.000 BTUS.
- 02 AR CONDICIONADO SPLIT HI-WALL SAMSUNG DE 9.000 BTUS.

- 02 AR CONDICIONADO SPLIT HI-WALL SAMSUNG DE 12.000 BTUS.

- 01 AR CONDICIONADO SPLIT HI-WALL GREE DE 22.000 BTUS.
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Figura: Fachadas do Empreendimento

Descri¢cdo de materiais das fachadas do edificio — Fachadas e muros em textura acrilica branca,
esquadrias em vidro temperado translicido e aluminio anodizado.

4.2. DAS VAGAS DE ESTACIONAMENTO

Reserva Técnica de Estacionamento consiste no nimero minimo de vagas para estacionamento de veiculos
exigido para atender a demanda gerada pelas edificacbes com atividades ndo residenciais a elas vinculadas,
internas ao lote ou &rea e ndo onerosas para 0 usuario, calculada sobre a area edificada e/ou ocupada,
devendo-se, ainda, observar as normas referentes a acessibilidade, mobilidade e equipamentos urbanos,
constantes na NBR 9050 (ABNT) e o Decreto Federal n°. 5.296 de 02 de dezembro de 2004.

e Numero de Vagas de estacionamento oferecidas: 05 vagas

ISENTO 1 VAGA PARA CADA 90m? | 1 VAGA PARA CADA 90m? | 1VAGA PARA CADA 60m? | 1 VAGA PARA CADA 45m?

Conforme estudo especifico, sendo minimo
50m?

Isento 25m? 50m? 100m? 200m? 400m?

4.3. ACESSIBILIDADE PARA PNE

O Empreendimento possui rampas internas para o acesso de pessoas portadoras de necessidades especiais,
atendendo a legislacao.

4.5. GERACAO DE VIAGENS

Estabelecimentos de ensino (nivel infantil, fundamental, médio ou superior), em especial o empreendimento
analisado, sdo denominados de Polos Geradores de Viagens — PGV por atrairem e produzem viagens
veiculares e de pedestres, causando impactos no transito de sua area de influéncia, que podem resultar em
sobrecarga na utilizacdo das vias de acesso e contribuir para 0 aumento dos congestionamentos e
deterioracdo da acessibilidade dessas vias.

GERACAO DE VIAGENS - METODO DENATRAN

Nesta etapa, tem-se como objetivo levantar o volume de viagens geradas pelo empreendimento, diariamente,
e para isso, utilizou-se o Método estabelecido pelo Denatran. Sendo o empreendimento classificado como
um PGV de “pequeno porte”, se considerado o numero de viagens por ele gerado.

De acordo com os dados atuais do empreendimento (alunos matriculados, area construida), foi calculado a
geracdo de viagens, e para um cendrio futuro, observou-se a capacidade total de alunos, mas ndo houve
alteracdo do nimero de viagens, se 0 mesmo for considerado pela &rea construida de salas de aula.

Tabela: Resumo da Geragéo de Viagens

GERACAO DE VIAGENS - DENATRAN
Numero de Salas de Aula
4
i (NS)
Area I Nimero de Alunos (NA) 415
Area de Salas de Aula (AS) 344,07
A - SE NS/NA > 0,005 0,01
Condigbes | B - SE NA < 13.000 ok
C-SE AS < 13000m?2 ok
A -V=22,066 NS + 102,186 190,45
Formula | B -V=0,432 NA - 106,303 72,98
C-V=0,343 AS + 434,251 552,27
POLO GERADCR EQUAGCAD DE‘;‘Eﬂé‘E'ﬂ'TE |Nn\?r'él|¢:\;islilrs RESTRIGAO FONTE
ESCOLA W= 22,066 M5 + 02,186 W = pimero médio de | N5 = nimero de sals de aula Vilida se NSINA > 0005 i
V= 0432 NA - | 06,303 viagens atraidas na NA = mimers de alunos Vilida se NA < [3.000 ()]
W o= 0,343 AS + 434,251 hora de pico AS = drea total de sabs (m?) Vilida se AS < 13.000 m* i

Fontes:
(1} COMPANHIA DE ENGENHARIA DE TRAFEGO. Polos geradores de trifego. Boletim técnico P, 32 Sio Paulor s.d.

Fonte: DENATRAN. Manual de Procedimento para o tratamento de PGT, 2001, p.35




4.4 PLANTA DE LOCACAO E ACESSOS
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5- Caracterizagao do Entorno do Empreendimento 5.1. DELIMITACAO DA AREA DE ESTUDO

Considerou-se como area de possivel influéncia do empreendimento a area afetada pelas atividades do
mesmo, correspondendo a uma faixa de aproximadamente 1000 metros de raio do empreendimento,
conforme estabelecido na LEI 11.127 de 04/01/2024, que dispde sobre o instrumento do Estudo de Impacto

A abordagem interdisciplinar para desenvolvimento do EIV/ RIV contempla as caracteristicas e de Vizinhanca e respectivo Relatério de Impacto de Vizinhanca no Municipio de Goiania.
peculiaridades da &rea com as atividades previstas no projeto do empreendimento no sentido de prognosticar

0s impactos positivos e negativos a vizinhanca e as propostas de medidas mitigadoras ou compensadoras

contemplarem, dentre outras, no minimo uma abordagem e andlise das questdes relativas: AREA DO EMPREENDIMENTO RAIO DE INFLUENCIA
I. Ao ordenamento - territorial, compreendendo o uso e a ocupacdo do solo existente no entorno, o Até 5.000,00 m? 500 m
adensam_epto populacional, 0s eqU|pa~mento§ urban.os e sociais, a |Ium|_r]a§;aq e ventilagéo patural, a de 5.000,00 m? a 10.000,00 m? 1.000m
permeabilidade do solo, a implantacdo e hierarquizacdo do sistema viario instalado, o trafego e a
circulagdo de pedestres e veiculos, a morfologia e volumetria dos imdveis e construcdes existentes na de 10.000,00 m? a 50.000,00 m? 1.500 m
vizinhanga; Maior que 50.000,00 m? 2.000 m

Il. A paisagem urbana e patrimonio natural e cultural, compreendendo as paisagens naturais e artificiais,
0s morros, os vales, drenagens e belezas naturais, 0s monumentos, os sitios e os edificios histéricos;

I1l.  Ainfraestrutura, os equipamentos urbanos e sociais, compreendendo servicos de educacdo e de salde,
seguranca, a demanda e impacto sobre o transporte coletivo, dgua potavel, rede de esgoto, coleta de
residuos sélidos, drenagem urbana, rede de energia elétrica, sistema de comunicagdo, desde que nao
atendida pela viabilidade técnica das concessionarias ou do poder publico;

IV. Ao desenvolvimento econdmico, compreendendo impactos positivos e negativos sobre as atividades
previamente instaladas como o comércio e 0s servigos locais e da vizinhanca, a producdo econémico
e de abastecimento de pequenos produtores e sobre a valorizagcdo ou desvalorizacdo imobiliaria no
local e vizinhanca;

V.  Aos aspectos sociais, compreendendo a geracdo de emprego e renda localmente e na vizinhanca tanto
na sua implantacdo quanto na operacao e na demanda sobre 0s equipamentos sociais e urbanos.

Com o objetivo de caracterizar o entorno, atendendo a esses requisitos, esse capitulo abordara os seguintes
temas:

5.1. Delimitacdo Da Area De Estudo

5.2. Bacia Hidrografica , Clima e Vegetacgdo Local
5.3. Infraestrutura Do Entorno

5.4. Equipamentos urbanos e comunitarios puseiitis = AR SIS Y N
5.5. Ventilac&o e Iluminacéo T BT B R R ORI
5.6. Tipologia das EdificacBes e Valorizacdo Imobiliaria

5.7. Sistema De Transporte Coletivo

5.8. Levantamento De Polos Geradores De Viagens Do Entorno
5.9. Patrim6nio Histdrico e Cultural Considerou-se nesse estudo, para efeito de visualizacdo do impacto, duas areas, ilustrados na Figura:
5.10. Macro Rede Viaria E Projeto Para Diferentes Modos De Transporte
5.11. Hierarquia Viaria

5.12. Faixas De Travessia De Pedestres

5.13. Microacessibilidade

Figura: Raio de 500m do empreendimento

1. Area de Influencia Direta (AID) o micro-espago geografico que de alguma forma sofrera ou
exercerd impactos e efeitos reais/potenciais decorrentes do projeto, da implantacdo e da operagéo
do empreendimento, seja nos aspectos fisico-bidticos, socioecondmicos, ou sobre o sistema
viario local.

(1 . . : n i . 2. Area de Influéncia Indireta (All) 0 macro-espago territorial contiguo e ampliado a AID em que 0s
As analises aqui apresentadas foram realizadas com base nas informacdes disponiveis no impactos decorrentes do empreendimento, tanto positivos quanto negativos, sdo secundarios, de

MAPA FACIL DE GOIANIA. menos intensidade e menos significativos do que na AID, diluindo-se radialmente.
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Figura: Delimitacdo da Area de Estudo (Raios de 500m e 1000m)
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Fonte: Dados Manipulados pelo Eng. Cesar Aldahir Terrones Zarete
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5.2. CLIMA, BACIA HIDROGRAFICA E VEGETACAO LOCAL

Clima:

Segundo Correntino (2007), em relacdo a chuva, Goiania tem dois periodos definidos, um seco, que
vai de maio a setembro e outro chuvoso, que vai de outubro a abril, periodo que ocorrem as chuvas
torrenciais, provocando inundagfes, as quais podem ser naturais ou provocadas pela urbanizacéo. As
naturais ocorrem devido 0s cursos de agua ocuparem o seu leito maior, decorrente das fortes chuvas e
da conformagdo topografica das bacias hidrograficas. Normalmente atingem as populagdes de baixa
renda que ocupam as margens dos rios e corregos por falta de um planejamento do uso do solo. As
provocadas pela urbanizagdo sdo devido a impermeabilizacdo do solo por meio de telhados, asfaltos,
calcadas e patios cimentados. (MONTES)

O municipio de Goiania é marcado pelo intenso incremento populacional, principalmente desde a
década de 1970, causando uma concentracdo dos espacos urbanos, refletida na verticalizacdo das
regides central e sul da cidade (IBGE, 1999 e IPLAN,1992).

Bacia hidrogréafica

De acordo com Botelho (2007), entende-se como bacia hidrogréafica ou bacia de drenagem a area da
superficie terrestre drenada por um rio principal e seus tributarios, sendo limitada pelos divisores de
agua. A bacia hidrografica é uma célula natural que pode, a partir de defini¢do do seu outlet ou ponto de
saida, ser delimitada sobre uma base cartografica que contenha cotas altimétricas, como as cartas
topogréficas, ou que permita uma visdo tridimensional da paisagem, como as fotografias aéreas. A
delimitacdo de bacias hidrogréficas a partir de imagens de satélites também é possivel. Além disso, os
limites ou divisores de 4gua sdo observaveis em campo (Botelho, 2007 apud MONTES).

Goiénia, de acordo com levantamento do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, 2007;
SEPIN, 2008), possui uma area de 739 quilémetros quadrados (km2) e uma populacdo aproximada de
estimada em 1.265.300 habitantes. A topografia da regido metropolitana da ¢ composta por 22 sub-
bacias hidrogréaficas, sendo que todas elas desaguam nos ribeir8es Jodo Leite, Anicuns e Dourados que
pertencem a bacia hidrogréafica do Rio Meia Ponte.

A sub-bacia do corrego Cascavel esta localizada na por¢ao Sul do municipio abrange uma area de 34,28
quilémetros quadrados (km?), o equivalente a area de drenagem dos cérregos Cascavel, Vaca Brava,
Mingau e Serrinha. Nas areas proximas a estes cdrregos estdo localizados os bairros mais antigos da
Capital, como o Parque Amazdnia, o Jardim América, o Setor Sudoeste, o Setor Bueno, o Bairro dos
Aeroviarios, 0 Setor Campinas e outros.

A hidrografia de Goiania é formada por 85 cursos d’agua, sendo que deste total 80 sdo classificados
cdrregos, quatro como ribeirdes (Jodo Leite, Anicuns, Capivara e Dourados) e um como rio, 0 Rio Meia
Ponte. Informac6es da Geréncia de Contencdo e Recuperacéo de Erosdes e Afins da Agéncia Municipal
do Meio Ambiente (Amma) revelam que estes mananciais sofrem problemas ambientais como a
auséncia de mata ciliar e de galeria, lancamento clandestino de esgoto, lancamento clandestino de
entulho, focos de erosdo, assoreamento e ocupacéo irregular de faixa de APP — Area de Preservagio
Permanente.

Fonte: http://meiaponte.org

O bairro em estudo se localiza préximo ao cérrego Vaca Brava, cuja importancia abrange nao apenas a
Capital, mas todo o entorno. O Mapa abaixo indica onde esta a nascente do corrego.

o Hidrografia: Mapa de hidrografia . Fonte: Mapa Fécil de Goiénia

AT S %%

o
'

e Vegetacdo: Mapa de vegetagio. Fonte: Mapa Facil de Goiania.

T/
o o

e Mapa de arvores e plantio. Fonte: Mapa Féacil de Goiania
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v Area de Protegio Ambiental
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5.3. INFRAESTRUTURA DO ENTORNO

Tem-se, portanto, por infraestrutura urbana, o conjunto de obras (ou sistemas técnicos) que dao suporte para
o funcionamento das cidades, sendo o conjunto de redes basicas de conducdo e distribuicdo: rede viaria,
agua potavel, redes de esgotamento, energia elétrica, gas, telefone, entre outras, que permitam a circulacéo
de Pessoas, bens e mercadorias.

E importante ressaltar que a inadequac4o, ineficiéncia ou ainda a inexisténcia da infraestrutura urbana afeta,
profundamente, a produtividade e qualidade de vida da populacdo. Deve-se priorizar, em se tratando de
infraestrutura urbana, a eficiéncia de redes de saneamento (agua, esgoto e drenagem), energia, comunicacao,
0 sistema viario e a sua integracdo com as areas de maior densidade de atividades (uso e ocupacéo do solo).

Faz parte ainda da infraestrutura urbana os equipamentos e servi¢os necessarios ao desenvolvimento das
funcGes urbanas, sob os seguintes aspectos:

a. Aspecto social: visa promover adequadas condi¢cGes de moradia, trabalho, salde, educacéo, lazer e
seguranca.

b. Aspecto econdmico: deve propiciar o desenvolvimento de atividades de producéo e comercializacao
de bens e servigos.

c. Aspecto institucional: deve oferecer 0os meios necessarios ao desenvolvimento das atividades
politico-administrativas da prépria cidade.

Para Sampaio (2005) os equipamentos urbanos e comunitarios estdo relacionados com a fungéo social
da propriedade, deve-se dar atencdo a diversidade de dispositivos de infraestrutura que estdo
relacionados a eles e que podem sofrer impactos, tais como: vias publicas; servico de coleta,
tratamento e disposi¢do de residuos solidos e liquidos; redes publicas de abastecimento de agua e
drenagem urbana; redes de servicos, como energia elétrica, telefonia e iluminagdo publica; questbes
relacionadas a seguranca e demanda por estacionamento. (PASQUALETO, 2013)

Dessa forma, podemos dizer que a infraestrutura urbana requer algum tipo de operagéo, por se tratar de um
sistema técnico que engloba a prestacdo de servicos e a relacdo com o usuério. Pode-se classificar o sistema
infraestrutura como o conjunto dos seguintes subsistemas técnicos setoriais:

A. Subsistema Viario:

5 E composto de uma ou mais redes de circulagdo, de acordo com o tipo de espaco urbano, sendo
complementado pelo subsistema de drenagem de aguas pluviais, que assegura o uso sob quaisquer condi¢des

b Arvores

climaticas.

» ¥ Arvore B. Subsistema de Drenagem Pluvial

® N3o Classificada Tem como fungdo promover o adequado escoamento da &gua das chuvas que caem nas &reas urbanas,

Baixa assegurando o transito publico e a protecdo das edificagbes, bem como evitando os efeitos das inundacoes.
® Média C. Subsistema de Abastecimento de Agua
® Ak ~ ~ , , . .
: Tem como funcgdo prover toda a populacdo de &gua potavel suficiente para todos os usos. Sendo assim, a

» ¥ Plantio qualidade e a quantidade da &gua sdo, pois, as duas condi¢des primordiais a serem observadas.

° D. Subsistema de Esgotos Sanitarios

Tem a funcdo de afastar a agua distribuida a populacéo apds o seu uso, sem comprometer 0 meio ambiente.
Sendo assim, este subsistema constitui-se no complemento necessario do subsistema de abastecimento de
agua e cada trecho da rede de distribuicdo de agua deve corresponder ao da rede coletora de agua servida.
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E. Subsistema Energético

Para ter-se o fornecimento de energia elétrica é necessario um conjunto de elementos interligados com a
funcdo de captar energia primaria, converté-la em elétrica, transporta-la até os centros consumidores e
distribui-la neles, onde é consumida por usuarios residenciais, industriais, servi¢os publicos, entre outros.

F. Subsistema de Comunicagdes

Compreende a rede telefonica e a rede de televisdo a cabo, sendo as conexdes feitas por condutores
metélicos. As redes de infraestrutura que compdem este subsistema (cabeamento e fios) seguem
especifica¢Oes similares as do sistema energético.

5.3.1 Infraestrutura Instalada:

A regido é bem abastecida por:

Agua potavel A area onde esta inserido o empreendimento é servida por redes de distribuicio de
agua tratada, a cargo da empresa de Saneamento de Goias — SANEAGO. Quando da aprovacdo do
empreendimento inicial foi emitido Atestado de Viabilidade Técnico Operacional para as atividades
que foram previstas.

Mapa de Saneamento Basico — Agua Tratada. Fonte: Mapa Facil Goiania

~ e N\ » Y
s

e L "

ii. Redes de esgotos A area de entorno do empreendimento é servida por rede coletora de esgotos.

Mapa de Saneamento Basico — Esgoto. Fonte: Mapa Féacil Goiania

e,

o

iii. Coleta de residuos solidos A regido € servida por servico de coleta de residuos solidos. A periodicidade
da coleta é diaria. O empreendimento, dadas as suas caracteristicas ndo produzira tipologia de residuos
perigosos. A area de entorno imediata também é servida por servicos de varricao de logradouros.

Mapa Servico: Comurg — Circuito de Coleta de Orgéanicos (Domiciliares). Fonte: Mapa Facil Goiania

Divisdo da Coleta de Residos Domiciliares
Qrganicos

0:
0-

0

L
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b & Circuitos Classificados por Periodo

Diurno

. Moturno

iv. Drenagem urbana: Toda a area de influéncia do empreendimento, englobando os bairros adjacentes, é
servida por redes coletoras de aguas pluviais.

v. Redes de energia elétrica e iluminacdo publica: O empreendimento e toda sua area de influéncia sdo
servidos por sistema publico de distribuicdo de energia elétrica. A concessionaria responsavel é a
EQUATORIAL. Toda a regido é bem servida por sistemas de iluminacdo publica de qualidade, o que
agrega fatores de seguranca aos moradores destes bairros.

Mapa de Subsistema Energético. Fonte: Mapa Féacil Goiania
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vi. Sistemas de comunicagdo: Devido a sua localizacdo, a area do empreendimento é muito bem servida por
sistemas de comunicacdo: redes de internet, cabos e sistemas de comunicacdo telefonica (redes por cabos e
aerea — celular), redes de TV a cabo e aérea.

Mapa de Telecomunicagdes. Fonte:Mapa Facil Goiania
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Tabela Resumo das infraestruturas do entorno do empreendimento

Infraestrutura Presenca Auséncia Ineficiéncia / Insuficiéncia
Agua Potéavel X
Redes de Esgotos X
Coleta de Residuos Sélidos X
Varricéo de Logradouros X
Drenagem Urbana X
Energia Elétrica e lluminacédo Publica X
Sistemas de Comunicagao X

5.4. EQUIPAMENTOS URBANOS E COMUNITARIOS

Entende-se por equipamentos urbanos todos os estabelecimentos de uso coletivo destinados a esporte,
cultura e lazer, a satde (postos, clinicas, hospitais); ao ensino (escolas, creches); ao comércio e servicos e a
seguranca (delegacias, corpo de bombeiros).

Os equipamentos urbanos podem ser: sociais, comunitarios, religiosos. Contem os quesitos de abastecimento
(mercados, feiras livres ou cobertas), seguranca publica (delegacias, batalhdes, etc.), assisténcia social, satde
(hospitais, maternidades, postos de saude), educacdo (ensino), cultura (bibliotecas, auditérios, cinemas),
lazer / recreacdo e esporte (parques, pragas, lagos, pistas de caminhada, ginasios, etc.).

A tipologia de atividade que instalada, por sua natureza e operacdo ndo demanda incremento sobre 0s
equipamentos sociais instalados na regido. A populacdo residente nos bairros da area de influéncia ndo sera
prejudicada no atendimento de suas necessidades e uso dos equipamentos existentes.

5.4.1 Indices Urbanisticos dos Equipamentos Comunitarios

No planejamento das cidades, algo que deve ser pensado € a questdo de tempo e custo em relacdo ao que a
populacdo gasta (ou desperdica) para conseguir utilizar os servigos publicos, tanto nos equipamentos de
salde e oOrgaos publicos, como no proprio deslocamento. A infraestrutura urbana tem como objetivo
propiciar melhores condic¢des para o desenvolvimento das atividades urbanas, estruturando as cidades e
integrando as atividades ao uso do solo urbano (Fonte: GDF/IPDF).

A distribuicdo equilibrada pelo tecido da cidade dos equipamentos comunitarios é fundamental para sua
sustentabilidade. A localizacdo de cada equipamento na cidade, na regido distrital ou no bairro deve
obedecer a critérios de acessibilidade fundamentados na abrangéncia do atendimento social em relagdo a
moradia.

e Os equipamentos de saude localizados: Mapa de Equipamento de Salde. Fonte: Mapa Fécil de Goiania —
equipamentos no raio de 500m e 1000m

1- Dr. Rodrigo Parente Medeiros
R. C-228, 143 - Jardim América, Goiania - GO

2- Dra. Maria Helena Damaso
R. C-237, 234 - QUADRA 500 LOTE 18 - Jardim América, Goiania - GO

o Equipamentos de Educagdo: Mapa de Equipamento de Educagéo . Fonte: Mapa Fécil de Goiania - — equipamentos
no raio de 500m e 1000m

1- Sesc- vila volei
Av. C 198 Q 500, 782 - Jardim Ameérica, Goiania - GO

2- Cmai Maria T 5
Rua C-165 Qd. 588 N° 77 - Bairro Nova Suiga - Goiania - Nova Suiga, Goiénia - GO


https://www.google.com/maps
https://www.google.com/maps

de Localizacdo de Pracas. Fonte: Google Maps — equipamentos no
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=
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ge-1d

Av. C-231, 34 - Jardim América, Goiania - GO
3- Praca do Ipé
St. Bueno, Goiania - GO

4- Praca do imigrante italiano

ginasio es - Jardim América, Goiania - GO
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e Como equipamento de seguranca publica tem-se: Mapa de Localizagio de Delegacia de Policia (raio de e Como equipamento de lazer tem-se: Mapa
1000m). Fonte: Google Maps. raio de 500m e 1000m
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Como equipamento de seguranca publica: Localizagdo do Corpo de Bombeiros (ndo se encontra no raio de
influéncia do empreendimento). Fonte: Google Maps — equipamentos no raio de 500m e 1000m
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Tabela Resumo dos equipamentos urbanos do entorno do empreendimento

Infraestrutura Presenca (raio 500m e 1000m)

St Bueno e Jd. América

Equipamentos de Educagéo X

Equipamentos de Sadde

Delegacia

Corpo de Bombeiros

X
X
X
X

Pracas

5.5. VENTILACAO E ILUMINACAO

A vizinhanca imediata do empreendimento ndo possui edificacdes de
prejudica a ventilacdo e iluminacdo naturais. O empreendimento ndo ocasiona prejuizo a ventilacdo e

iluminag&o natural da vizinhanga.

multiplos pavimentos, o que ndo
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5.6. TIPOLOGIA DAS EDIFICACOES E VALORIZACAO IMOBILIARIA

Por vezes, os impactos causados pela implantagdo de novos empreendimentos sdo eminentemente visuais,
causados pela escala de construgdo e uso do empreendimento, capaz de alterar substancialmente a
visualidade de seu entorno.

No meio urbano, esses impactos visuais podem ser ampliados em areas com um indice de ocupagao superior
ao estipulado pela Prefeitura Municipal de Goiania, ou em regides caracterizadas pela auséncia de areas

livres.

A excessiva concentracao de imoveis numa dada regido pode tornar dificil a identificacdo dos monumentos
tombados, que perdem o seu impacto individual uma vez comprimidos num entorno visualmente caético.

Em geral, os imoOveis existentes na area lindeira a0 empreendimento caracterizam-se por edificacdes
horizontais residenciais, além de edificacGes de carater comercial ou de servicos locais. Inserido no bairro
em questdo encontram-se muitos comércios e residéncias, conforme apresentado nesse estudo.

A questdo da valorizacdo imobiliéria deve ser bem avaliada antes de aprovar um empreendimento sendo

uma questdo chave para a ocupacéo de espacos urbanos (MARICATO, 2001).

As edificacbes do entorno ja possuem, pela localizacdo do bairro e grandes equipamentos existentes nas
proximidades (Goiania Shopping, Parque Vaca Brava, etc), um alto grau de valorizacao, ndo sendo alterado
pelo funcionamento do empreendimento em estudo.

Fonte: Mapa Facil de Goiania

+ Planta de Valores

B 0.000000 - 50,330000
[ s0,3%0001 - 144,100000
[ 144,100001 - 230,590000
[] 230,550001 - 317,060000
[] 317,060001 - 432,410000
[] 432,410001 - 576,550000
[ 576,550001 - 792,750000
B 752,750001 - 1081,030000
B 1081,030001 - 1585,540000
B 1s85,540001 - 2162,110000
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5.7. SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO

O Sistema de Transporte Coletivo consiste na rede estrutural de Transporte Coletivo, composta pelos
corredores exclusivos; corredores preferenciais, estaces de integracdo; estacdo de conexdo; integragéo de
modais; ciclovias; bicicletarios e estacionamentos.

A regido é abastecida pela proximidade dos eixos de transporte da Av. T-9.

© OpenStreetMap contributors | © OpenMapTiles

®moovit

&3 004 Col. Marista

Paradas Poximas ao empreendimento: Av. T-4.

V4 P
o é
Praca C-23
Acese Y 3
335 c":ﬂ LQ lube Oasis © g‘pi
5 » X
@ 3 ,' 2
§ naz © o r. Rodrigo ,, ﬂ/\
nte Medeir A A
il
L R o H b ©Q &£ 5
R c216 " i T as @
P ,l ' @
1enc
R.C 217 7’ % >
’ ’. A . - Horarios da linha de énibus 004
('.'Lq' P o Tabela de horarios sentido Col. Marista
8 & ( < ©
R.C21% % < ,, ‘9() © F] domingo Fora de Operagao
o N o~
o 'I; ,’ % : segunda-feira 06:09-07:27
L P N terca-feira 06:09-07:27
-0 - 2° Q ot :
A & A
- » : p\b * "3{, quarta-feira 06:09-07:27
(A an e T.0 ] pre
f Agéncia 2 W P 09 -07-
B0 Pracad O celet S quinta-feira 06:09-07:27
aca oR G imigrante itali <
o & sexta-feira 06:09-07:27
ca ( ,‘_’b‘b """ mia 1»r'
2 o r8 sabado Fora de Operagao
5} r.c239 =

Com relacdo a geracdo de trafego e demanda por transporte publico a maior preocupacdo do planejador
urbano é com os desdobramentos da malha urbana da cidade, o incremento de fluxo de veiculos e
alternativas viaveis de acessos a bairros proximos. Carvalho Filho (2006) destaca que empreendimentos
geradores de significativo adensamento populacional produzem natural incremento na geracdo de trafego e
na busca por transporte publico. O empreendimento ndo ocasiona prejuizo ao servico ja prestado na regiao.

5.8. MACRO REDE VIARIA E PROJETO PARA DIFERENTES MODOS DE TRANSPORTE

A Macro Rede Viaria Basica (MRVB) corresponde a malha vidria composta por vias expressas e arteriais,

existentes ou projetadas, que representam a estrutura geral de circulagdo do Municipio e a articulagdo
metropolitana e regional, na forma de corredores estruturadores.
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Figura: Pontos de Transporte Coletivo e Linhas do Entorno (Raios de 500m e 1000m)
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Fonte: Dados Manipulados pelo Eng. Cesar Aldahir Terrones Zarete, 2024
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5.9. LEVANTAMENTO DE POLOS GERADORES DE VIAGENS DO ENTORNO

A regido se destaca pela presenca de diversos empreendimentos comerciais, institucionais e por uma forte
verticalizacdo (uso residencial), além do Polo Gerador de Viagens — Goiania Shopping (no raio de 1000m),
conforme mapas apresentados a seguir.

Adensamento da regido. Ortofoto 2006. Fonte: Mapa Facil de Goiania

SX WX

Adensamento da regido. Ortofoto 2016. Fonte:

Mapa Facil de Goiania
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Na rua do empreendimento e no raio de 500m encontram-se outros usos institucionais, que corroboram para
0s impactos ocasionados na vizinhanga, com predominancia de edificios residenciais, comércios e servigos.
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Goiéania Shopping. Fonte: https://www.tripadvisor.com.br

Parque Vaca Brava. Fonte:
https://diaonline.ig.com.br/aproveite/cidades/goiania/conheca-a-
historia-do-parque-vaca-brava-em-goiania/
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Figura: Levantamento do Uso e Ocupacdo do Solo (Raios de 500m e 1000m)
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5.10 PATRIMONIO HISTORICO E CULTURAL

"O termo patrimonio histérico cultural diz respeito a tudo aquilo que é produzido, material ou
imaterialmente, pela cultura de determinada sociedade que, devido a sua importancia cultural e
cientifica em geral, deve ser preservado por representar uma riqueza cultural para a comunidade e
para a humanidade. Os profissionais que lidam diretamente com a identificacdo e preservacdo do
patrimdnio histérico cultural sdo historiadores, historiadores da arte, antropdlogos, paleont6logos,
arquitetos e urbanistas, entre outros."

"Quando um elemento cultural é considerado patriménio historico cultural por algum 6rgdo ou
entidade especializado no assunto, dizemos que ele foi “tombado” como patriménio. Podem ser bens
considerados patrimonio historico cultural: obras de artes plasticas (pinturas, esculturas, ilustracdes,
tapecarias e artefatos artisticos histéricos em geral); construcdes e conjuntos arquitetdnicos (cidades,
casas, palacios, casarfes, jardins, monumentos); festas e festividades; musicas; elementos culinarios,
entre outros representantes das diversas culturas ainda existentes ou que ja existiram no mundo."

ttps://brasilescola.uol.com.br/curiosidades/patrimonio-historico-cultural

Em Goiénia, edificios e monumentos publicos foram tombados pelo Instituto do Patrimdnio Histdrico e
Acrtistico Nacional (Iphan). Eles estdo concentrados em sua maioria no centro da cidade e no nicleo pioneiro
de Campinas, antigo municipio e atual bairro da capital goiana. Entre essas edificacdes, destacam-se o
Teatro Goidnia, a Estagdo Ferroviaria, o Coreto da Praga Civica, a mureta e o trampolim do Lago das Rosas,
0 Grande Hotel, o Museu Pedro Ludovico Teixeira e o Palacio das Esmeraldas. Construidos entre as décadas
de 30 e 50, eles sdo tombados como patriménio nacional por sua relevancia historica e arquitetnica, pelo
estilo Art Déco.

Na é&rea de influéncia direta do empreendimento em estudo ndo ha edificios tombados como patriménio
histérico cultural. O Parque Vaca Brava (na area de influéncia indireta do empreendimento) ndo tem
instrumento legal de tombamento
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Patrim6nio Histérico. Fonte Mapa Fécil de Goiénia.

5.11. HIERARQUIA VIARIA

De acordo com o Plano Diretor de Goiania, LEl COMPLEMENTAR N° 349, DE 04 DE MARCO DE 2022,

secdo I:

Art. 105. A hierarquia da rede viaria de Goiania serd composta por vias existentes e projetadas a
implantar, classificadas em:

| - vias expressas, divididas em:

a) via expressa de 12 categoria;

b) via expressa de 22 categoria;

Il - vias arteriais, divididas em:

a) via arterial de 12 categoria;

b) via arterial de 22 categoria;

111 - vias coletoras;

IV - vias locais, divididas em:

a) vias existentes: local 1 (um), 2 (dois), 3 (trés), 4 (quatro) e 5 (cinco);
b) vias a implantar: local 3 (trés), 4 (quatro) e 5 (cinco);
V - ciclovias;

VI - vias de pedestre.

§ 1° Para a diviséo das vias locais de que trata o inciso IV deste artigo, deveréo ser observadas as seguintes
dimens®es: | - largura total até 7,99 m (sete virgula noventa e nove metros) para via local 1 (um); Il - largura total
entre 8 m (oito metros) e 12,99 m (doze virgula noventa e nove metros) para via local 2 (dois); 111 - largura total
entre 13 m (treze metros) e 14,99 m (quatorze virgula noventa e nove metros) para via local 3 (trés); IV - largura
total entre 15 m (quinze metros) e 22,99 m (vinte e dois virgula noventa e nove metros) para via local 4 (quatro);
V - largura total minima de 23 m (vinte e trés metros) para via local 5 (cinco).

§ 2° A atualizacéo da hierarquizagdo viaria decorrente da aprovacédo de novos loteamentos e reloteamentos, bem
como de ajustes viarios e da implementacdo de corredores, devera ocorrer de forma permanente pelo drgdo
municipal de planejamento.

8§ 3° Para a atualizacdo de que trata o § 2° deste artigo, as vias a serem atualizadas deverdo atender aos requisitos
definidos nos Anexos V e VI desta Lei Complementar.

8§ 4° As ciclovias mencionadas no inciso V deste artigo referir-se-do somente aquelas implantadas ou projetadas
que ndo integrem as demais vias da rede viaria do Municipio. Palacio das Campinas Venerando de Freitas Borges
(Paco Municipal) Av. do Cerrado n® 999 - Park Lozandes - Goiania - GO CEP 74.884-900 54

Art. 106. A rede viaria do Municipio de Goiania subdividir-se-4 em macro rede viaria e rede viaria
complementar, compreendendo o conjunto de todas as vias do Municipio, as quais constituem suporte
para a circulagdo terrestre de pessoas, bens e mercadorias na cidade, embasados nos principios da
mobilidade sustentavel.

Art. 107. A macro rede viaria configurara a estrutura principal de circulagcdo do Municipio, bem como
sua articulagdo metropolitana e regional.

§ 1° A macro rede vidria de que trata o caput deste artigo devera ser composta por vias estruturadoras
classificadas como expressas ou arteriais.

§ 2° As vias coletoras e locais, porventura integrantes da macro rede viaria em funcao de conformarem corredores
estruturadores de trafego a implantar, deverdo ser complementadas e adequadas, passando a ser classificadas
€omo Vvias expressas ou arteriais, de acordo com o definido no § 1° deste artigo.

Art. 108. A rede viaria complementar no Municipio de Goiania configurara a estrutura complementar
de circulagdo do Municipio, composta por vias coletoras, locais, ciclovias e de pedestres.

Art. 109. A adequacdo de vias existentes ou a implantacdo de novas vias no Municipio sera efetuada
de forma gradativa, de acordo com a implantacdo de novos loteamentos e reloteamentos, bem como
da ocupagdo das areas em que se encontram projetadas ou com o planejamento das agdes de
infraestrutura viaria e deverdo atender aos requisitos definidos nos Anexos V e VI desta Lei
Complementar. Pardgrafo Unico. Quando da ocupacéo de vazio urbano, sem ocorréncia de loteamento
ou reloteamento, o 6rgdo municipal de planejamento podera solicitar reserva de area para futura
adequacdo da rede viaria do entorno, com a finalidade de atendimento das dimensdes minimas
exigidas nesta Lei Complementar, ou, ainda, a sua compatibilizacdo a tipologia de ocupacdo a ser
instalada.
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Art. 110. A identificacdo das vias expressas, arteriais e coletoras, bem como a identificagdo daquelas 5.12. FAIXAS DE TRAVESSIA DE PEDESTRES

que integram os corredores estruturadores de trafego, encontra-se listada no Anexo IV e espacializada

nos Anexos Il e Il desta Lei Complementar.

A acessibilidade foi analisada sob dois aspectos: primeiro, a acessibilidade como fator de condicédo de
deslocamento as pessoas portadoras de necessidades especiais e segundo, como se da 0 acesso ao

A caracterizacao das vias de acesso no entorno do empreendimento (Figura) se d&, segundo os anexos da .
empreendimento.

Lei acima referida da seguinte forma:
A leitura do primeiro aspecto se ateve aos limites da area do empreendimento, visto que, apesar de se ter
uma legislacdo municipal que trata dos aspectos da acessibilidade nos espagos publicos, muito pouco tem
sido feito para tornar estes direitos uma realidade.

e Vias Arteriais de primeira e segunda categoria (Av. T-9, Av. T-10 Av. T-2, Av. T-1), com um
fluxo intenso de passagem para outras regides da cidade;

e Vias coletoras (C-235, C-244, C-233, T-3, Rua T-30, Rua T-55) que distribuem o fluxo entre os

bairros limitrofes ao de estudo (Setor Bueno) e as avenidas arteriais; No Entorno do empreendimento percebe-se a existéncia de faixas de travessias de pedestres nos principais

cruzamentos semaforizados, e proximo ao acesso do mesmo, relacionados abaixo e indicadas na Figura
e Vias locais (de acesso aos empreendimentos e edificagdes). (pagina28): Av T-9, Av T-10, Rua C-235
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Figura: Hierarguia das Vias no Entorno Imediato do Empreendimento (Raios de 500m e 1000m)
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Fonte: Dados Manipulados pelo Eng. Cesar Aldahir Terrones Zarete, 2024
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Figura: Faixas de Travessia de Pedestres Existentes no Entorno do Empreendimento (Raios de 500m e 1000m)
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5.13. MICROACESSIBILIDADE

No segundo aspecto: a area de influéncia do empreendimento é servida por vias asfaltadas em bom estado de
conservacao. Dada a sua localizacéo e lindeira a eixos viarios de grande importancia de fluxos no sistema
viario da cidade, hd um grande volume de veiculos que circulam na area envoltéria do mesmo. Na area do
empreendimento, ha um fluxo de veiculos de passagem e com destino aos empreendimentos instalados nas
ruas proximas ao local. Sendo assim, apresenta-se 0s principais cruzamentos do entorno imediato,
solicitados para Estudo de Impacto de Transito do Empreendimento.

LEGENDA
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Sentido de Fluxo das Vias no Entorno do Entorno Imediato (Raio de 500m)
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Figura: Sentido de Fluxo das Vias no Entorno do Empreendimento (Raios de 500m e 1000m)
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6. Pesquisa de Percepcdo e Opinido Popular = 5 A SRR G -

et sl e s Xa =
A pesquisa de Percepgdo de Opinido Popular é um requisito para a elaboracdo do presente Estudo de et - A g v :1\ ot E
Impacto de Vizinhanca — EIV e tem como objetivo levantar a opinido dos moradores sobre o funcionamento // N\ o N\ > "
do mesmo, na area de influéncia do empreendimento (com raio de abrangéncia de ate 500m) ity SN 7 R =
DE ACORDO COM A LEGISLACAO VIGENTE (LEI N° 11.127, DE 04 DE JANEIRO DE 2024) PARA m ol ,/' w 5 o AN
O EIV/RIV COMPLETO DE EMPREENDIMENTOS ATE 5.000m2, COM RAIO DE ESTUDO DE 500m, 5. < - N L w 7 -
O N° MINIMO DE PESQUISAS DE OPINIAO SAO 50 QUESTIONARIOS. it = S G . : G
RAIO Ne MINIMO DE o s = ) b
MODALIDADE OBJETO PESO.UIS.E\S DE o \ o 542 ouff &
OPINIAO \ A -~ 13 oy y ey
e st | e o sty | 200 | Masestoni RN G S O .
fnn:preendimento com drea ocupada pela atividade com até 5.000 500 m 50 questiondrios o m\\ 5 ",“ o C % ¥ _// -
+3¥ 8 5 7
igﬁlg;%e:]cziimento com drea ocupada pela atividade de 5.001 m?a 1.000 m 70 questionérios * 60 . \ 557 % = N ’ =
- n . 7 o 3 561 58 \ s o
EIV/RIV Completo ggﬁlggge:]czilmento com drea ocupada pela atividade de 10.001 m*a 1.500 m 90 questionarios - =2 D ~ & X 1,"’;“ g < ) ‘\,o - —
ggﬁlg;%e:]cziimento com area ocupada pela atividade superior a 2.000 m 110 questiondrios \ . £ B S ; 2 e i == 3
A ser definido pela Comissdo de % ¥ - 8 =8 132 o
operacdo urbana consorciada Avaliagdo de Estudo de Impacto de s r »| " &7 s o5 e - —
Vizinhanga (EIV). s |G ) AReA ‘ =

\ am

O RAIO de estudo engloba os bairros: parte do Nova Suica, Jardim América e Setor Bueno e, onde se Figura: Bairros na Regido de Influéncia direta do Empreendimento

localiza 0 empreendimento, conforme imagem retirada do Mapa Facil de Goiania. De acordo com dados
disponibilizados pela Prefeitura de Goiania, esses bairros possuem, no quesito populacéo:
A partir da definicdo do Raio de 500m de estudo tem-se a propor¢do de cada bairro na AID do

N N N empreendimento, especificados na tabela a seguir. Com esse percentual e area especifica, tem-se a média de
Bairro Densidade do | Area do Bairro POPU'ggalg Total P°p“'gggz Total P°p“'agggfrba”a populacdo a partir da densidade de cada bairro, consultadas em documento publicada pela Prefeitura de
Bairro (km?) Goiania. A previsao de populacdo futura deu-se por calculo de projecdo de crescimento populacional.
im Améri 6426,26 6,38 41012 447,1 4 . . x
Jardim América 0 50447,13 08488,3 Analisando o crescimento da populacdo, tem-se na AID:
Setor Bueno 9468,55 4,16 39394 48456,9 56180,83
Nova Suica 93737,54 0,73 7155 8801,06 10203,94
Fonte: , _ I . . . Area Km?2 na
onte: base de calculo: IBGE, Censos 1991 — 2010 - 2021. Estimativa de cenario: 2034 Bai Populacdo AID | Populagdo AID % AID AID
https://www.goiania.go.gov.br/shtml/seplam/anuario2013/arquivos Gl 2
= 2013 2034
Total da Populacao Futura ) - —
: ‘ simbolos na calculadora indice radical . Jardim América 845 980 52,62 0,1315
Pfinai - PiniciaJ X (1+ 1T(§(G) Vo= VT 4 /X=Z Setor Bueno 1105 1281 46,65 0,1166
Koo XY radicando NOVa Sui a 169 196 0,73
Onde: vi= A =X o ¢ 0,0018
r = taxa de crescimento geométrico = TCG TOTAL 2119 2456

t = tempo

P¢ = populacéo no final do periodo
Po = populagéo no inicio do periodo

TCG 1,49

Fonte: IBGE, Diretoria de Pesquisas - DPE, Coordenacédo de Populacéo e Indicadores Sociais — COPIS. 2014,2015
https://agenciadenoticias.ibge.gov.br/media/com_mediaibge/arquivos/2dd441a648f31b84h1036a708e215130.pdf
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6.1. PESQUISA DE PERCEPCAO Como a area de influéncia do empreendimento € uma zona mista, com ocupacdo em sua maioria
comercial e /ou residencial, os logradouros pesquisados foram os do entorno imediato ao
empreendimento, inseridos no raio de 500 metros de influéncia direta dele. Para a pesquisa,
Foram aplicados 73 questionarios no més de NOVEMBRO de 2024. Com base nos resultados da pesquisa procurou-se priorizar a opinido dos moradores da regiéo.
realizada, conclui-se que a maioria dos entrevistados NAO SE INCOMODA COM O

FUNCIONAMENTO DO EMPREENDIMENTO, afirmando que ele NAO AFETA FIGURA: Tipos de Usos Pesquisados

NEGATIVAMENTE A VIZINHANCA LOCAL.
80 ~
TABELA: Pesquisa de Percepcio 70
60 -
; A Total de locais
~ Representantes dos logradouros localizados na Area de 50 - . e
POPULACAC ALVO Influéncia Direta do empreendimento (500 m) 40 - visitados
— - - 30 - Uso Residencial
INTERESSE Opinido sobre o funcionamento do empreendimento 20 -
. Aplicacdo de questionario estruturado para uma amostra 10 - -
METODO da populagéo 0 T . T . Uso Comercial
N° QUESTIONARIOS 73 & ..\\O‘Q} & Q\\c}"
& & 6‘0 o) B Uso Misto
é}%\h\ Q‘C;»\ 000 N}
TABELA: Dados Gerais da Pesquisa & R N
Total de locais visitados 73 Q}be
Total de Pesquisa Realizada 73 ’\OK
g Locais Fechados 0
5 Recusaram a participar da
d P H
@ esquisa 0
o Uso Residencial 67
Uso Comercial 0 6.3 CARACTERIZAGAO DOS RESULTADOS OBTIDOS NA PESQUISA
Uso Misto 6

FIGURA: Quantidade de visitas e pesquisas realizadas

Os resultados obtidos na pesquisa encontram-se apresentados na Tabela, que apresenta as questdes

abordadas e o tipo de resposta obtido.

gg TABELA: Dados Parciais da pesquisa de opinido publica
60 = = TOTAL DE
50 m Total de locais visitados QUESTOES IMPACTOS SIM 1 NAO | pEsouisas
30 1 Favoravel a Instalacéo? 72 1
20 MW Total de Pesquisa 5 Disposicao inadequada dos 1 79
18 _— Realizada residuos?
i d° & < W Locais Fechados 3 Intensifica o trafego de veiculos? 1 72
& o<F 2 N
~_s\cg\ P Q:Q 'bé B . . 73
& > .\%‘< A B Recusaram a participar 4 Influéncia nas atividades culturais 1 72
o 0\}% &° @6\ da Pesquisa e sociais?
% v :
@be Q’QQ' oo%% 5 A geracéo de ruidos afeta a 1 72
<& %C ¥ qualidade ambiental local?
X
o\ Vocé se considera a favor da
6 . ~ . 72 1
implantagdo do empreendimento?
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1. Qual sua opinido em relacéo a instalacdo do empreendimento analisado? 3. Na sua opinido, o funcionamento do empreendimento intensifica o trafego de veiculos

< . . - . . « . ia0?
Do total de populagéo entrevistada, 99% tém opinido positiva sobre a instalacdo do empreendimento, na reglao:

conforme demonstrado no grafico abaixo. Do total de populacdo entrevistada, 62% disseram que o empreendimento ndo intensifica o trafego

de veiculos na regiéo.
FIGURA: Pesquisa de Opinido — Questdo 1

=SIM = NAO FIGURA: Pesquisa de Opinido — Questdo 3

1% ESIM mNAO

1%

4. Na sua opinido, o funcionamento do empreendimento influéncia nas atividades culturais
2. Nota-se a ocorréncia de disposicdo inadequada de residuos solidos decorrentes das e sociais do local?

atividades do empreendimento? N . . : P .

P Do total de populagdo entrevistada, 99% disseram que o empreendimento influéncia nas atividades
Do total de populagdo entrevistada, 99% disseram ndo notar disposicdo inadequada de residuos culturais e sociais locais.
solidos referente as atividades do empreendimento.

FIGURA: Pesquisa de Opinido — Questéo 4

FIGURA: Pesquisa de Opinido — Questao 2

ESIM mNAO
ESIM mNAO

1%
1%
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5. Na sua opinido, a geracdo de ruidos do empreendimento afeta a qualidade ambiental ” » . -
local? 7- Identificacao e Avaliagcao dos Impactos de Vizinhanga

Do total de populacdo entrevistada, 99% disseram que o empreendimento ndo produz ruidos que

afetam a qualidade ambiental local.

FIGURA: Pesquisa de Opinido — Questdo 5 Apbs os estudos sobre a regido de implantacdo do empreendimento, a tipologia, porte e caracteristicas do

=SIM = NAO mesmo; assim como a realizacdo da pesquisa de opinido com proprietéarios das edificaces vizinhas, segue-
se uma abordagem sintética dos impactos de vizinhanca esperados durante o funcionamento do
1% empreendimento.

7.1 PROPOSTA DE MATRIZ DE IMPACTOS DE VIZINHANCA

A matriz de impacto apresentada foi realizada a partir do estudo ambiental, onde serdo considerados 0s
impactos sobre o0 Meio Ambiente Urbano, Infraestrutura Urbana, Aspectos Socioecondmicos e de Transito
existentes no entorno do empreendimento, decorrentes de seu funcionamento.

l. Impacto no Meio Ambiente Urbano.
e Geracdo de Ruidos e Vibracdes, Residuos Solidos e Efluentes Sanitarios;

6. Vocé se considera a favor da implantagdo do empreendimento? e Saude Publica;
. . . . ) . e Ventilacdo e iluminacdo naturais nas edificacdes vizinhas.
Do total de populacdo entrevistada, 99% disseram que sdo a favor da implantacdo do

empreendimento.

FIGURA: Pesquisa de Opiniao — Questdo 6 II.  Impacto na Infraestrutura Urbana

mSIM ® NAO e Redes de Distribuicio de Agua e Coleta de Esgotos
1% e Rede energia elétrica e comunicacéo;

e Redes de Drenagem Pluvial;

e Equipamentos Urbanos.

M. Impacto Ambiental
e Impactos Ambientais em relacdo aos Recursos Hidricos;

e Impactos ambientais em relagéo aos solos;

IV.  Aspectos Socioecondémicos

6.2. CONSIDERAGOES e Segregacao Social;

. . . . i o e Desvalorizacdo Imobiliaria.
Com base nos resultados da pesquisa realizada, conclui-se que a maioria dos entrevistados NAO SE

INCOMODA COM O FUNCIONAMENTO DO EMPREENDIMENTO, afirmando que ele
NAO AFETA NEGATIVAMENTE A VIZINHANCA LOCAL.
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V. Transito e Transportes

° Serdo considerados os impactos sobre a operacdo de infraestrutura viaria e equipamentos urbanos
existentes no entorno do empreendimento, decorrentes de seu futuro funcionamento, bem como aqueles
decorrentes das obras de sua implantacdo. Foram avaliados os impactos referentes:

@ Geracao de Tréafego;

@ Impacto nos servigos de transporte:
@ Impacto na circulacdo de pedestres;
o Alteragdo no Sistema Viério;

A Matriz de Impacto foi pensada com 0s seguintes parametros:

I.Incidéncia (I) — o impacto deve ser avaliado conforme abaixo:

- Direto (D) — aquele sobre o qual a organizacdo exerce ou pode exercer controle efetivo, originando um
impacto direto.

- Indireto (1) — aquele sobre o qual a organizacdo pode apenas exercer influéncia, notadamente junto a partes
interessadas externas, originando um impacto indireto.

li.Abrangéncia (A) — o impacto deve ser avaliado conforme abaixo:

- Local (L) — aquele cujos efeitos do aspecto se fazem sentir apenas no préprio sitio onde se deu a acdo e
suas imediagdes.

- Regional (R) — aquele cujos efeitos do aspecto se propagam por uma area além das imediacbes do sitio
onde se da a acao.

- Global (G) — aquele cujos efeitos do aspecto atingem um componente de importancia coletiva, nacional ou
até mesmo internacional.

lii.Probabilidade (Pr) — os impactos potenciais associados as situacfes de risco devem ser avaliados
segundo sua probabilidade / frequéncia de ocorréncia, conforme critérios a seguir:

- Alta (3 pontos) — a ocorréncia do impacto é constante, uma vez iniciada a atividade.
- Média (2 pontos) — a ocorréncia do impacto é intermitente, uma vez iniciada a atividade.
- Baixa (1 ponto) — a ocorréncia do impacto é esporadica, uma vez iniciada a atividade.

iv.Severidade (Sr) — os impactos devem ser avaliados segundo sua criticidade em relagdo ao meio
ambiente, em trés tipos de categorias:

- Severo (3 pontos) — aquele cujo impacto adverso cause danos irreversiveis, criticos ou de dificil reverséo
e/ou ponha perigo a vida de seres humanos externos a empresa.

- Leve (2 pontos) — aquele cujo impacto adverso cause danos reversiveis ou contorndveis e/ou ameace a
salide de seres humanos externos a empresa.

- Sem dano (1 ponto) — aquele cujo impacto cause danos minimos ou imperceptiveis.

V. Escala (Es) — os impactos devem ser avaliados segundo a sua escala:
- Ampla (3 pontos) — se 0 prejuizo alastra-se para fronteiras amplas e desconhecidas.

- Limitada (2 pontos) — se o prejuizo alastra-se para areas fora dos limites da propriedade da empresa,
porém limita-se a regido de vizinhanca.

- Isolada (1 ponto) — se 0 prejuizo restringe-se a uma &rea especifica que ndo extrapola limites da
propriedade da empresa.

Vi. Deteccdo (De) — os impactos potenciais e reais devem ser avaliados segundo 0 seu grau de
deteccdo, conforme critérios a seguir:

- Dificil (1 ponto) — é improvavel que o impacto seja detectado através dos meios de monitoramento
disponiveis.

- Moderado (2 pontos) — € provavel que o impacto seja detectado através dos meios de monitoramento
disponiveis e dentro de um periodo razoavel de tempo.

- Fécil (3 pontos) — é praticamente certo que o impacto seja detectado rapidamente através dos meios de
monitoramento disponiveis.

vii.  Ascondigdes de operacao podem ser avaliadas da seguinte maneira:

- Normal (N) — Aquelas especificadas para que as operacdes se déem dentro das condi¢cdes esperadas de
produtividade, qualidade e seguranga.

- Anormal (A) — Aquelas de falha incompleta e/ou de baixa ou alta producéo, onde consumos, perdas ou
poluicdo, novos ou com niveis além dos aceitaveis, existam ou possam existir.

- Risco (R) - Aquela situacdo que apresenta um ou mais impactos ambientais potenciais que podem se
manifestar, com uma certa probabilidade, através de um incidente ou de um acidente ambiental.

Viil. Da mesma forma que as condi¢fes de operacéo, a temporalidade indica que o impacto pode ser
avaliado conforme abaixo:

- Passado (P) — resultante de atividades, produtos e/ou servicos desenvolvidos no passado que ainda
geram impactos (passivo)

- Presente(Pr) — resultante de atividades, produtos e/ou servicos realizados no presente.

- Futuro (F) — resultante de atividades, produtos e/ou servicos que estdo em fase de implantacdo ou
podem ter impacto no futuro.

Obs.: A matriz sugerida neste exemplo é preenchida considerando-se condi¢cdes normais de operagéo,
com produtos e/ou servicos realizados no presente. Também néo estdo sendo levados em consideracdo
impactos benéficos.

IX. Legislacdo — indicar se o impacto analisado esté diretamente referenciado em uma legislacéo, norma
técnica ou outro requisito de parte interessada. E classificada da seguinte forma:
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- Sim — se 0 impacto esta diretamente referenciado na Legislacdo Federal, Estadual ou Municipal, Norma MATRIZ DE IMPACTOS
Tecnica ou outro requisito voluntario que se subscreva. Todo impacto assinalado desta forma a ser Aspectos | A PR
considerado como significativo e estd atendendo a legislacdo ou requisitos. L D
- Sim / - - se 0 impacto esta diretamente referenciado na Legislagio Redesde

Distribuicao de Agua D L 1
Federal, Estadual ou Municipal, Norma Técnica ou outro requisito voluntario que se subscreva. Todo e Coleta de Esgotos
impacto preenchido com “Sim / - “, passa a ser significativo e ndo estd atendendo a legislagdo ou requisitos. Rede de Energia
Inf trut
. ra:ra;a:laura Elétricae D L 1
Comunicagio
x.Campo “SignificAncia” — € composto pelos parametros abaixo: Redes de Drenagem | ] .
. : S - : Pluvial
Resultado (Re) — é determinado pela multiplicacdo dos fatores (Probabilidade X Severidade X Escala X eq\;:famems
Deteccéo). Urbanos ' L 1
MATRIZ DE IMPACTOS
Onde, obtida Significancia: Acdo a ser tomada Aspectos Analisados ! A PR
Em relagao aos | L 1
a. De 01 a 05 pontos - Desprezivel “Manter rotina” Aspectos  |Recursos Hidricos
. .. . Ambientais “
b. De 06 a 10 pontos — Significante, Elaborar Plano de Emergéncia se o aspecto for potencial; Emrelagio aos solos| | L 1
C. De 11 a 15 pontos - Significante “Controle operacional” / Caso exista legislagdo aplicavel ou Aspectos Socio- SEBFEEE@U SNﬂciﬂl I L 1
demanda de partes interessadas, deve-se tomar a significincia como sendo, no minimo, “substancial” / - Econdmicos FEEE‘?:H”_ZEQEG I L 1
maoiliaria

Caso exista legislacdo aplicavel e ndo estd sendo atendida, deve-se tomar a significancia como sendo
“importante” / Caso ndo ocorra nenhuma das situagdes acima, considerar para defini¢do da significancia a

pontuagéo obtida. I = Incidéncia: Direta (D), Indireta (I)

A = Abrangéncia : Local (L). Regional (R), Global (G)

Pr = Probabilidade : Alta (3 pontos), Média (2 pontos), Baixa (1 ponto)

Sr = Severidade : Severo (3 pontos), Leve (2 pontos) , Sem dano (1 ponto)
Es = Escala : ampla (3 pontos), Limitada (2 pontos), Isolada (1 ponto)

De = Deteccdo : Dificil (3pontos), Moderada (2 pontos), Facil (1 ponto)

d. Acima de 16 - Importante “Controle operacional ¢ Plano de A¢do” e “Plano de emergéncia” com
Mitigacdo de Impactos.

7.2 RESULTADO DA MATRIZ DE IMPACTOS Re = Resultado = Pr.Sr.Es.De
Tabela: Matriz de Impacto do Empreendimento L ° = 10 21
MATRIZ DE IMPACTOS 3 7 12 17 73
Aspectos Analisados 1 A PR SR ES DE RE
Geragdo de Trifego D L 2 1 2 1 4 32 8 13 18 23
. Demanda por 4 9 = — =
Transito e I L 1 1 1 1 1
Transportes Transporte
P Conflito Pedestres D L 2 1 1 1 2 5 10 15 20 25
Alteracdo no
) o D L 2 1 1 1 2
Sistema Viario

MATRIZ DE IMPACTOS
Aspectos
i | A PR SR ES DE RE
Analisados
Geragdo de Ruidos e
o D L 2 1 2 1 4
Vibragdes
Geragdo de Residuos
Meio Ambiente sélidos e efluentes D L 2 1 2 1 4
Urbano sanitarios
Ventilagdo e
L . I L 1 1 1 1 1
lluminagao naturais
Saude Publica 1 L 1 1 1 1 1




Tabela: Analise de Impactos — Significancia de Impactos

SIGNIFICANCIA DOS IMPACTOS

Aspectos Analisados Operagio Temporalidade RE Legislacao
Geragio de Ruidos e .
- . 4 Sim
Vibragoes N Pr
e " .
Meio Eerat;ao de Residuos
Ambiente soliitf)s_e efluentes 4 Sim
Urbano sanitdrios
M Pr
Ventilagdo e lluminagdo .
. 1 Sim
naturais M Pr
Saude Publica N Pr 1 Sim
SIGNIFICANCIA DOS IMPACTOS
Aspectos Analisados Operagio Temporalidade RE Legislacdo
Redes de Distribuicdo de .
- 1 Sim
Agua e Coleta de Esgotos
Infraestrutura N Pr
Urbana Rede de Energia Elétrica _
o 1 Sim
e Comunicagao N Pr
Redes de Drenagem .
. 1 Sim
Pluvial N Pr
Equipamentos Urbanos N Pr 1 Sim
SIGNIFICANCIA DOS IMPACTOS
Aspectos Analisados Operagdo Temporalidade RE Legislagdo
Em relagdo aos Recursos
Aspectos Hidri ¢ - o 1 Sim
Ambientais iericos — :
Em relacdo aos solos N Pr 1 Sim
5 do Social N P 1 Si
Aspectos Sacio egrega:;_ao Noma r im
. Desvalorizacao :
Econdmicos L 1 Sim
Imohbilidria N Pr
SIGNIFICANCIA DOS IMPACTOS
Aspectos Analisados Operagio Temporalidade RE Legislacio
Geragio de Trafego 4 Sim
N F
Trinsitoe |Demanda por Transporte . . 1 Sim
r
Transportes - -
Conflito Pedestres N F 2 Sim
Alteracdo no Sistema _
e 2 Sim
Viario N F

OPERACAO: Normal (N); Anormal (A); Risco (R)
TEMPORALIDADE: Passado (P); Presente (Pr); Futuro (F);
RE = Resultado = Pr.Sr.Es.De

LEGISLACAO: Sim; Sim/-
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Onde, obtida Significancia: Acao a ser tomada

De 01 a 05 pontos - Desprezivel “Manter rotina”

De 06 a 10 pontos — Significante, Elaborar Plano de Emergéncia se o aspecto for potencial;

De 11 a 15 pontos - Significante “Controle operacional”
- Caso exista legislagdo aplicavel ou demanda de partes interessadas, deve-se tomar a significancia
como sendo, no minimo, “substancial”.
- Caso exista legislacdo aplicavel e ndo esta sendo atendida, deve-se tomar a significancia como sendo

“importante”.

- Caso ndo ocorra nenhuma das situacdes acima, considerar para definicdo da significancia a
pontuacao obtida.

Acima de 16 - Importante “Controle operacional e Plano de Ac¢do” e “Plano de emergéncia” com Mitigacio de Impactos.

7.3 CONSIDERACOES FINAIS

A partir da analise da Matriz de Impactos, sua significancia e informacdes apresentadas, conclui-se que o
impacto do empreendimento €, no tempo presente e no futuro, apresenta impacto SIGNIFICANTE na

geracdo de residuos sélidos, nos conflitos que podem ocorrer no transito e transportes, relacionados ao

fluxo de veiculos (pequeno porte) e pedestres (até pela proximidade de outras instituicbes de ensino

existentes no local) e também relacionado a geracdo de ruidos.
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8- Definicao das Medidas Mitigadoras Externas ao Empreendimento.

Alguns itens de andlise que ndo podem faltar em um EIV sdo: medidas mitigadoras e compensatorias, e
impacto socioecondmico (CHAMIE, 2010). A populacio vizinha, a falta de detecgdo prévia dos impactos
impede a adogdo de medidas de controle, mitigacdo ou mesmo compensacdo. Quando os limites da area de
influéncia do empreendimento extrapolam, os impactos atingem diretamente outras parcelas do municipio e
consequentemente toda a populacdo. A nédo identificacdo prévia dos impactos de vizinhanca exige que o
poder publico priorize os recursos em atividades corretivas causando efeitos negativos no orcamento do
municipio inviabilizando outros investimentos de interesse da populacdo ou até mesmo de medidas
compensatérias (SAMPAIO, 2005).

8.1 IMPACTOS NEGATIVOS - MEDIDAS MITIGADORAS

Os impactos que se apresentam mais intrinsecos a instalacio da atividade pretendida SE DAO NOS
ASPECTOS DE GERACAO DE RUIDOS, SEGURANCA E ACESSIBILIDADE AO PEDESTRE
(também abordados no Estudo de Impacto de Transito do empreendimento, sendo sugestfes de defini¢do de
medidas mitigadoras e compensatorias voltadas ao usuario do empreendimento e transeuntes da regido) e
GERACAO DE RESIDUOS SOLIDOS.

TABELA: Resumo dos Problemas e Impactos - Medidas Mitigadoras

IMPACTOS NEGATIVOS MEDIDAS MITIGATODORAS

Separacdo e Destinacdo dos residuos sélidos a coleta municipal e a coleta

Geragdo de Residuos Sélidos -
seletiva.

Determinacdo de horérios de funcionamento com limitacdo da geracéo de

Geracdo de ruidos . . :
ruidos, som e masica ao Vivo.

Impacto no transito (veiculos) e
para o trafego de pedestres

Revitalizacdo da Sinalizacdo ja existente; aplicacdo de Norma de
Acessibilidade (passeio publico)

A seqguir, apresenta-se os problemas e impactos causados pela implantagdo do empreendimento no local, e
as respectivas propostas de Medidas Mitigadoras, relativos a acessibilidade local e transito de pedestres.

Contratante: W A Cursos — Matriz
Nome Fantasia: Arena Enem Vestibulares
CNPJ - 28.233.964/0001-07

CNAE

852010000 Ensino Médio

562010300 Cantinas

859960500 Cursos Preparatorios
Localizacdo: Rua C235A, Rua C235, Quadra 538, Lote 05, Setor Bueno, Goiania/GO

Medidas Mitigadoras /

Cronograma de

Impacto Controle / Compensatdrias Legislagbes Implantacéo
Aumento do indice SeQU(anga partlcular_e cameras Lei n® 9511 de
A de video / contato direto com Implantado
de violéncia . Dezembro de 2014
viatura local
Incentivo de utilizagdo de
caronas e vans escolares.
Aumento do fluxo de Manutencéo das vias de Lei complementar n® | Durante o

veiculos acesso. Medidas propostas e 335/2021 Funcionamento
acordadas com SMM a partir
da elaboracdo do EIT.
Durante o
Aumento da x . Funcionamento
Educac¢do ambiental aos alunos x .
demanda do N&o se aplica com
, e colaboradores .
consumo de agua monitoramento
constante
Coletores de residuos | ABNT 10.004/04, | Durante o
Geracdo de Residuos | distribuidos em todo o pétio / | Resolugdes CONAMA | Funcionamento
Sélidos e efluentes | Promover a educacdo | 307/02; 348/2004; | com

liquidos domésticos

sustentavel dos colaboradores e

431/11 e 469/15; Lei

monitoramento

frequentadores Federal n® 12.305/10 constante

Geragdo de ruidos | Monitoramento constante, | NBR10151; Lei
. . - Durante o

pelas atividades | principalmente nos horéarios | complmentar n°318 de

escolares / recreio

recreativos

03/07/2019

Funcionamento
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MATRIZ DE IMPACTOS E MEDIDAS DO ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA N
IMPACTO SENTIDO DESCRICAO MEDIDA CRONOGRA
APLICAVEL MA
TABELA: Resumo dos Problemas e Impactos no Transito local - Medidas Mitigadoras Redes De | Positivo Nao sobrecarrega a rede
Drenagem existente. Possui areas
o Pluvial permeaveis, permitindo boa
IMPACTO SENTIDO DESCRICAO MEDIDA CRONOGRAM captacdo de dguas pluviais
APLICAVEL A que ndo escoam no passeio
Impacto Visual | Positivo Por ser um publico.
empreendimento sem Atividades do Positivo Afeta positivamente nas
excesso de publicidade, entorno atividades do entorno,
ndo afeta visualmente de sendo atraidas pequenas
forma negativa a regiao. atividades que
Ventilagéo e Positivo Por ser um complementam o uso
iluminagao empreendimento sem educacional (papelarias,
naturais nas multiplos pavimentos, ndo lanchonetes, restaurantes).
edificacOes afeta negativamente o Valorizagéo Positivo Afeta positivamente
vizinhas entorno imediato. Imobiliaria valorizagéo do entorno,
com atracdo de novas
atividades comerciais e de
Geracéo de NEGATIVO | Tem producéo de residuos Como forma de Aplicacéo — — atendlmer}tp aos moradores.
Residuos sélidos em excesso, incentivar a reciclagem, | imediata. Geragdo de | Positivo Afeta positivamente na
Solidos trabalhando com lixos sera feita triagem prévia empregos geragao de empregos, tanto
reciclaveis. pelo empreendedor, pelo empreendimento,
separando matérias q‘!af“o pelas novas
reciclaveis para serem atividades atraidas pelo
destinados ao Programa _ mesmo.
de Coleta Seletiva de Arlallge Sobreo | NEGATIVO
Goiania Transito e
Transporte Desconforto Més condigdes na Revitalizacdo da Solicitadas no
Geracéo De | NEGATIVO | Pelo tipo de uso/atividade, Monitoramento Aplicacéo para pe(jestres sinalizagdo para a travessia ginali_zagéo do entorno EIT do .
Ruidos produz geragdo de ruidos, constante, imediata. eR_motodrlstas. segura d~e pr:\jdestres nas q imediato dqo eémpree réc'i\l/lrrl\l/?nto
Vibrag6es afetando o entorno principalmente nos 'S%O € mtersegode_s 0 entorno do empreendimento. junlt_o as '
imediato horérios recreativos Acidentes empreendimento. '.A‘p Cagdo
imediata.
Impactos Positivo N&o afeta os recursos
Ambientais em hidricos presentes no raio Desconforto
relagdo aos de 500m do para o
RecuUrsos empreendimento. pe_zdestres. o R_eallza_(;ao de como
Hidricos Risco de Falta de Acessibilidade piso tatil e rampas de
Impactos Positivo Possui 4reas permeaveis, Acidentes acessibilidade.
ambientais em permitindo boa captacdo de
relacdo aos aguas pluviais e L
solos reabastecimento do lengol Fonte: Dados Manipulados pela autora.
fredtico.
Saulde Publica Positivo N&o sobrecarrega 0s ~
equipamentos urbanos da ESSE ITEM DO ESTUDO COMPLEMENTA A IMPORTANCIA DAS MEDIDAS DEFINIDAS, BEM COMO ORIENTA O
regido; afeta positivamente EMPREENDEDOR QUANTO A LEGISLACAO A SER SEGUIDA.
na educagdo, salde e cultura
local.
Redes De | Positivo Né&o sobrecarrega a
Distribuigéo De rede existente.
Agua e Coleta
De Esgotos
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8.2 VALORIZACAO DO PEDESTRE

8.2.1 Restauacdo / Execucao de sinalizacéo

A sinalizacdo vertical e horizontal do entorno do empreendimento esta em mau estado de conservagdo ou €
inexistente. Para incentivar o uso de outros modos de transporte (transporte coletivo, a pé, bicicleta) essa
sinalizacdo devera ser refeita nas intersecdes imediatas ao empreendimento (pintura das faixas e colocagédo
de placas de sinalizacdo - sinalizacdo horizontal, vertical, de orientacdo e educativa de transito, conforme
padréo da SMM).

8.3. VALORIZACAO ACESSIBILIDADE UNIVERSAL

Para garantir a acessibilidade de pessoas com mobilidade funcional reduzida, deveréo ser adotados 0s
dispositivos fisicos e de sinalizacdo conforme os padrdes recomendados pelo Departamento Nacional de
Transito, DENATRAN, e pela Legislagdo Municipal. Todos os acessos e guias proximos as faixas de
pedestres deverdo contar com rampas dispostas conforme as recomendag6es apresentadas.

8.3.1 NBR 9050
Sinalizagéo tatil no piso

A sinalizacdo tatil no piso pode ser do tipo de alerta ou direcional. Ambas devem ter cor contrastante com a do piso adjacente, e
podem ser sobrepostas ou integradas ao piso existente, atendendo as seguintes condicfes: a) quando sobrepostas, o desnivel entre
a superficie do piso existente e a superficie do piso implantado deve ser chanfrado e ndo exceder 2 mm; b) quando integradas, néo
deve haver desnivel.

Sinalizag&o tatil de alerta

A textura da sinalizacdo tatil de alerta consiste em um conjunto de relevos tronco-conicos conforme tabela, dispostos conforme
figura. A modulagdo do piso deve garantir a continuidade de textura e o padréo de informagé&o.

Tabela: Dimensdo do Piso Tatil de alerta
Tabela 8 - Dimensao do piso tatil de alerta

Minimo Maximo
mm mm
Diametro de base do relevo 22 30
Distancia horizontal entre centros de relevo 42 53
Distancia diagonal entre centros de relevo 60 75
Altura do relevo Entre3e5
NOTA Distancia do eixo da primeira linha de relevo até a borda do piso = 1/2 distancia horizontal entre centros
Diametro do topo = 1/2 a 2/3 do didmetro da base.

Dimensdes em milimetros

O O O 0O
©O © © © ©
20O © © © ©
o 0 0 0 O

21227 n - MMa20
42a53 22aX

Figura 16 - Sinalizacao tatil de alerta - Modulagcao do piso

Figura: Sinalizacéo tatil de alerta — Modulagéo do Piso

8.4. VALORIZACAO DO PEDESTRE — FAIXAS DE TRAVESSIA

A sinalizacdo para pedestre no entorno do empreendimento encontra-se em pequeno numero, quase
inexistente. Para incentivar o uso de outros modos de transporte (transporte coletivo, a pé, bicicleta) essa
sinalizacdo devera ser refeita nas intersecdes imediatas ao empreendimento (pintura das faixas e colocagédo
de placas de sinalizacdo - sinalizacdo horizontal, vertical, de orientacdo e educativa de transito, conforme
padréo do CTB), com projeto sugerido em anexo.

NBR 9050

Faixas de travessia de pedestres

As faixas devem ser executadas conforme o Cddigo de Transito Brasileiro — Lei n.° 9.503, de 23 de setembro de 1977, anexo Il
item 2.2.2 — Marcas transversais, alinea c.

As faixas devem ser aplicadas nas se¢bes de via onde houver demanda de travessia, junto a seméaforos, focos de pedestres, no
prolongamento das cal¢adas e passeios.

A largura da faixa de travessia de pedestres é determinada pelo fluxo de pedestres no local, segundo a seguinte equacdo: >=4 K F
L onde: L é a largura da faixa, em metros; F é o fluxo de pedestres estimado ou medido nos horérios de pico (pedestres por minuto
por metro); K = 25 pedestres por minuto.

Faixas elevadas

A faixa elevada, quando instalada no leito carrocavel, deve ser sinalizada com faixa de travessia de pedestres e deve ter
declividade transversal de no maximo 3%.

O dimensionamento da faixa elevada é feito da mesma forma que a faixa de travessia de pedestres, acrescida dos espagos
necessarios para a rampa de transposi¢do para veiculos conforme figura. A faixa elevada pode estar localizada nas esquinas ou no
meio de quadras.
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Figura: Faixa elevada — Vista superior e perspectiva

a) Vista superior / b) Perspectiva

Figura 99 — Faixa elevada — Vista superior e perspectiva

A sua utilizagdo é recomendada nas seguintes situacdes: a) em travessias com fluxo de pedestres superior a 500 pedestres/hora e
fluxo de veiculos inferior a 100 veiculos/hora; b) travessia em vias com largura inferior a 6,00 m. 6.10.11 Rebaixamento de
calcadas para travessia de pedestres

As calgadas devem ser rebaixadas junto as travessias de pedestres sinalizadas com ou sem faixa, com ou sem seméforo, e sempre
que houver foco de pedestres. N&o deve haver desnivel entre o término do rebaixamento da calcada e o leito carrogavel.

Os rebaixamentos de calgadas devem ser construidos na direcdo do fluxo de pedestres. A inclinagdo deve ser constante e nao
superior a 8,33% (1:12), conforme exemplos A, B, C e D da figura.

A largura dos rebaixamentos deve ser igual a largura das faixas de travessia de pedestres, quando o fluxo de pedestres calculado
ou estimado for superior a 25 pedestres/min/m.

Em locais onde o fluxo de pedestres for igual ou inferior a 25 pedestres/min/m e houver interferéncia que impeca o rebaixamento
da calcada em toda a extenséo da faixa de travessia, admite-se rebaixamento da cal¢ada em largura inferior até um limite minimo
de 1,20 m de largura de rampa.

Quando a faixa de pedestres estiver alinhada com a calcada da via transversal, admite-se o rebaixamento total da cal¢ada na
esquina, conforme figura — rebaixamento C.

Onde a largura do passeio ndo for suficiente para acomodar o rebaixamento e a faixa livre (figura — rebaixamentos A e B), deve
ser feito o rebaixamento total da largura da calgada, com largura minima de 1,50 m e com rampas laterais com inclinagdo méaxima
de 8,33%, conforme figura 26 — rebaixamento D.

Os rebaixamentos das calgadas localizados em lados opostos da via devem estar alinhados entre si.

Deve ser garantida uma faixa livre no passeio, além do espaco ocupado pelo rebaixamento, de no minimo 0,80 m, sendo
recomendavel 1,20 m (ver figura - rebaixamento A).

As abas laterais dos rebaixamentos (ver figura - rebaixamento A) devem ter proje¢do horizontal minima de 0,50m e compor
planos inclinados de acomodacdo A inclinacdo maxima recomendada é de 10%.

Quando a superficie imediatamente ao lado dos rebaixamentos contiver obstaculos, as abas laterais podem ser dispensadas. Neste
caso, deve ser garantida faixa livre de no minimo 1,20 m, sendo o recomendavel 1,50 m, conforme figura 26 — rebaixamento B.

9- Relatério de Impacto de Vizinhanga - RIV

O RIV - RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA FOlI REALIZADO EM CADERNO
ANEXADO AO ESTUDO.

Contratante: W A Cursos — Matriz

Nome Fantasia: Arena Enem Vestibulares

CNPJ - 28.233.964/0001-07

CNAE

852010000 Ensino Médio

562010300 Cantinas

859960500 Cursos Preparatorios

Localizagdo: Rua C235A, Rua C235, Quadra 538, Lote 05, Setor Bueno, Goiania/GO

Os impactos de vizinhanga decorrentes do funcionamento da instituicdo de ensino foram avaliados a partir
de questionarios aplicados a vizinhanca (residéncias) e observacbes feitas a partir de levantamentos e

estudos do local.
IMPACTOS POSITIVOS

A qualidade de vida da populacdo afetada se encontra preservada desde o funcionamento do
empreendimento no local. A infraestrutura previamente existente suporta o nivel de interferéncia aplicado no

local pela utilizacdo do espaco para escola de ensino infantil e fundamental.

A instalacdo do empreendimento permite uma valorizagdo imobiliéria, em razdo da infraestrutura envolvida,
por se tratar de um equipamento de importancia para moradores da regido. Com relagcdo aos impactos na
infraestrutura urbana (agua, rede de esgoto e energia), o imdvel encontra-se inserido em area no qual os
servigcos ja estdo todos instalados; o funcionamento dessa atividade ndo sobrecarrega o existente, nao

havendo propostas de adequacao.

Um empreendimento educacional, como o objeto deste Estudo, ndo implica em adensamento populacional
permanente. Quanto aos equipamentos publicos, verifica-se que a atividade do empreendimento em estudo,
ndo afeta os servigos j& ofertados e instalados na regido (como saude, lazer), ndo cabendo, portanto,

nenhuma medida compensatoria.
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IMPACTOS NEGATIVOS E MEDIDAS MITIGADORAS

Os residuos solidos séo tratados pela ABNT NBR 10004/2004 de acordo com 0s riscos potenciais ao meio
ambiente. No entanto dado ao tipo de empreendimento e seu porte, sabemos que a geracao de lixo se daré
apenas nos dias de funcionamento de aula e que o volume gerado ndo excederd ao de qualquer outro

comercio do entorno, sendo assim, se enquadra perfeitamente na coleta elaborada pela municipalidade.

Como forma de incentivar a reciclagem, serd feita triagem prévia pelo empreendedor, separando matérias

Anexo | - Quadro de Propostas de Medidas Mitigadoras

Contratante: W A Cursos — Matriz
Nome Fantasia: Arena Enem Vestibulares
CNPJ - 28.233.964/0001-07

CNAE

852010000 Ensino Médio

562010300 Cantinas

859960500 Cursos Preparatdrios
Localizagdo: Rua C235A, Rua C235, Quadra 538, Lote 05, Setor Bueno, Goidnia/GO

reciclaveis para serem destinados ao Programa de Coleta Seletiva de Goidnia como forma de educacdo

ambiental aos alunos.

Na area de influéncia ndo foi notado incomodo aos moradores da vizinhanga que pudesse provocar
perturbacdo do sossego publico por meio de ruidos emitidos pelo empreendimento durante suas atividades,

que acontecem em periodo diurno.

Um empreendimento que relne um numero de pessoas consideravel como o espa¢o destinado a instituicdo
de ensino é, naturalmente, um polo gerador de viagens (PGV). O mesmo deve ser detalhadamente estudado
na elaboracdo do EIT (Estudo de Impacto de Trénsito) do empreendimento. As viagens geradas,
inicialmente (metodologia do Denatran) até entdo, ndo traduziram um grande impacto, mas ressalta-se que

as propostas de revitalizacdo da sinalizacao viaria apresentadas a SMM.

Para garantir a sequranca do aluno e pedestres da regido, propdem-se a execucdo de rebaixos (nos passeios

Medidas Mitigadoras /

Cronograma de

Impacto Controle / Compensatérias Legislacdes Implantacéo
Aumento do indice Segur,anga partlcular.e cameras Lein®9511 de
o de video / contato direto com Implantado
de violéncia . Dezembro de 2014
viatura local
Incentivo de utilizagdo de
caronas e vans escolares.
Aumento do fluxo de Manutenc¢do das vias de Lei complementar n® | Durante o

publicos do empreendimento) e revitalizacdo das faixas de travessia de pedestres dos cruzamentos do

entorno imediato da localizacdo do mesmo.

veiculos acesso. Medidas propostas e 335/2021 Funcionamento
acordadas com SMM a partir
da elaboracdo do EIT.
Durante o
Aumento da < . Funcionamento
demanda do Educacgdo ambiental aos alunos NZo se aplica com
, e colaboradores P .
consumo de agua monitoramento
constante
Coletores de residuos | ABNT 10.004/04, | Durante o
Geracdo de Residuos | distribuidos em todo o patio / | Resolugdes CONAMA | Funcionamento
Sélidos e efluentes | Promover a educacdo | 307/02; 348/2004; | com
liquidos domésticos | sustentavel dos colaboradores e | 431/11 e 469/15; Lei | monitoramento
frequentadores Federal n°® 12.305/10 constante
Geracdo de ruidos | Monitoramento constante, | NBR10151; Lei
- A . Durante o
pelas atividades | principalmente nos horérios | complementar n°318 de

escolares / recreio

recreativos

03/07/2019

Funcionamento
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O RIV - RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA FOI REALIZADO EM CADERNO
ANEXADO AO ESTUDO.

Contratante: W A Cursos — Matriz

Nome Fantasia: Arena Enem Vestibulares

CNPJ - 28.233.964/0001-07

CNAE

852010000 Ensino Médio

562010300 Cantinas

859960500 Cursos Preparatérios

Localizacdo: : Rua C235A, Rua C235, Quadra 538, Lote 05, Setor Bueno, Goiania/GO

Os impactos de vizinhanca decorrentes do funcionamento da instituicdo de ensino foram avaliados a partir
de questionarios aplicados a vizinhanca (residéncias) e observacOes feitas a partir de levantamentos e

estudos do local.
IMPACTOS POSITIVOS

A qualidade de vida da populacdo afetada se encontra preservada desde o funcionamento do
empreendimento no local. A infraestrutura previamente existente suporta o nivel de interferéncia aplicado no

local pela utilizacdo do espaco para escola de ensino infantil e fundamental.

A instalacdo do empreendimento permite uma valorizagdo imobiliaria, em razdo da infraestrutura envolvida,
por se tratar de um equipamento de importancia para moradores da regido. Com relacdo aos impactos na
infraestrutura urbana (agua, rede de esgoto e energia), o imdvel encontra-se inserido em area no qual os
servicos ja estdo todos instalados; o funcionamento dessa atividade ndo sobrecarrega o existente, ndo
havendo propostas de adequacao.

Um empreendimento educacional, como o objeto deste Estudo, ndo implica em adensamento populacional
permanente. Quanto aos equipamentos publicos, verifica-se que a atividade do empreendimento em estudo,
ndo afeta os servigos j& ofertados e instalados na regido (como saude, lazer), ndo cabendo, portanto,

nenhuma medida compensatoria.

IMPACTOS NEGATIVOS E MEDIDAS MITIGADORAS

Os residuos solidos sao tratados pela ABNT NBR 10004/2004 de acordo com 0s riscos potenciais ao meio
ambiente. No entanto dado ao tipo de empreendimento e seu porte, sabemos que a geracao de lixo se dara
apenas nos dias de funcionamento de aula e que o volume gerado ndo excederd ao de qualquer outro

comércio do entorno, sendo assim, se enquadra perfeitamente na coleta elaborada pela municipalidade.

Como forma de incentivar a reciclagem, serd feita triagem prévia pelo empreendedor, separando matérias

reciclaveis para serem destinados ao Programa de Coleta Seletiva de Goidnia como forma de educacdo

ambiental aos alunos.

Na érea de influéncia ndo foi notado incbmodo aos moradores da vizinhanga que pudesse provocar
perturbacdo do sossego publico por meio de ruidos emitidos pelo empreendimento durante suas atividades,

gue acontecem em periodo diurno.

Um empreendimento que redine um namero de pessoas consideravel como o espaco destinado a instituicdo
de ensino é, naturalmente, um polo gerador de viagens (PGV). O mesmo deve ser detalhadamente estudado
na elaboracdo do EIT (Estudo de Impacto de Transito) do empreendimento. As viagens geradas,
inicialmente (metodologia do Denatran) até entdo, ndo traduziram um grande impacto, mas ressalta-se que

as propostas de revitalizacdo da sinalizacdo viaria apresentadas a SMM.

Para garantir a sequranca do aluno e pedestres da regido, propdem-se a execucdo de rebaixos (nos passeios

publicos do empreendimento) e revitalizacdo das faixas de travessia de pedestres dos cruzamentos do

entorno imediato da localizacdo do mesmo.
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2- Metodologia

A abordagem técnica do respectivo estudo se ateve as diretrizes estabelecidas na legislacdo municipal
referente ao tema — LEI 11.127 de 04/01/2024, em cumprimento ao Estatuto da Cidade Lei 10257/2001,
que dispde sobre o instrumento do Estudo de Impacto de Vizinhanca e respectivo Relatorio de Impacto de
Vizinhanga no Municipio de Goiania.

A Lei n® 11.127, de 4 de janeiro de 2024, da Prefeitura de Goiania, dispde sobre o Estudo de Impacto de
Vizinhanga (EIV) e o Relatorio de Impacto de Vizinhanga (RI1V) no municipio.

O EIV é um instrumento da politica urbana que avalia o impacto ambiental e urbanistico de
empreendimentos e atividades econdmicas na vizinhanga. A exigéncia do EIV esté prevista no artigo 91 do
Plano Diretor Municipal, sancionado pela Lei 8696/2004.

O EIV é exigido para:

. Construcéo

. Ampliacdo quando a area a ser construida for igual ou superior a 5.000 m?
. Ampliacdes acima de 50% da area existente

. Funcionamento de atividades

De acordo com a legislacdo vigente (lei n® 11.127, de 04 de janeiro de 2024) para o EIV/RIV completo de
empreendimentos até 5.000m?, o raio de estudo deve atender 500m.

RAIO N2 MINIMO DE
MODALIDADE OBJETO PESQUISAS DE
OPINIAO
e empreendimento, atividade ou intervenc¢do urbanistica que se o
IV/RIV lifi
EIV/ IV Sinpmicedo enquadre nesta modalidade, conforme art. 79, inciso | desta Lei 200m 20 questiondrios
3 la ativi 3 .
;n;preendnmento com area ocupada pela atividade com até 5.000 500 m 50 questionarios
empreemjumemo com drea ocupada pela atividade de 5.001 m* a 1.000 m 70 questiondrios
10.000 m
empreendimento com area ocupada pela atividade de 10.001 m? a . s
EIV/RIV Completo | 50.000 m? 1500m | - S0questiondrios
empreenc}hmemo com drea ocupada pela atividade superior a 2.000 m 110 questionarios
50.000 m
A ser definido pela Comissdo de
opera¢do urbana consorciada Avaliagdo de Estudo de Impacto de
Vizinhanga (EIV).

De acordo com a referida Lei, as diretrizes para o Estudo de Impacto de Vizinhanga e respectivo Relatorio
de Impacto de Vizinhanga - EIV/RIV, devem conter:

I.  Area de Influéncia Direta: Entende-se como Area de Influéncia Direta aquela imediatamente
circunvizinha ao empreendimento com raio de até 500m (quinhentos metros) de distancia do
mesmo, a ser definido pelo Orgédo Municipal de Planejamento.

Il.  Memorial de Caracterizacdo do Empreendimento, contendo:
a) ldentificacdo do empreendedor e identificagcdo do empreendimento;
b) Caracterizacao do projeto do empreendimento;
c) Atividades previstas;
d) Area de influéncia do empreendimento;
e) Descrigdo da localizacdo e caracterizagdo do sitio com croqui;
f) Limitacdes legais incidentes sobre a area onde sera implantado o empreendimento;
1. Memorial de Caracterizacdo da Regido de Implantagéo, contendo:
a) Indicacdo dos bens e imdveis tombados se houver;
b) Densidade demografica aproximada;
c) Paisagem urbana e patriménio natural e cultural.
d) Avaliacdo da infraestrutura disponivel no local e entorno;
e) Equipamentos urbanos e comunitarios;
f) Tipologia dos imoveis e construgdes existentes, localizados na quadra do imdvel e nas limitrofes;
g) Ventilacdo e iluminacéo;
h) Uso e ocupagéo do solo;
i) Valorizacdo imobiliaria;
j) Entradas, saidas de veiculos, geracdo de viagens, hierarquizacdo das vias e sentido de trafego na
area de influéncia direta;
K) Geracao de trafego e demanda por transporte pablico;
IV. Deve englobar as seguintes questdes:
a) Pesquisa de opinido prévia com moradores da Area de Influéncia Direta;

b) Levantamentos, analises e prognésticos dos impactos positivos e negativos relativos a
implantagdo do empreendimento;

c) Apresentacdo das medidas mitigadoras, compensadoras e ou potencializadoras;
d) Conclus6es e Recomendacdes Finais

V. Os estudos devem verificar os seguintes impactos a serem aferidos: Impacto Econémico, Impacto
Social, Impacto Urbanistico, Impacto na Infraestrutura, Impacto no Meio Ambiente Urbano.

Para o cumprimento dessas exigéncias, serdo levantados dados relativos ao empreendimento, analisada a
populacdo da area de influéncia e a estrutura econdmica, a realizacdo da pesquisa de opinido, por
amostragem, levantando suas observagdes acerca do empreendimento. Também deverdo ser levantadas a
disponibilidade de infraestrutura na area de entorno do mesmo, bem como a distribuicdo dos servicos
publicos, avaliando-se as possiveis pressdes e demandas pelos servigos instalados. Ao final serdo feitas
analises urbanisticas, fisico-territoriais, ambientais e socio-culturais avaliando-se 0s impactos e
potencialidades da instalacdo da atividade na area de estudo, contendo as seguintes etapas:

a. Estudo da Regido Ocupada (historico e uso do solo);
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Informacdes gerais e caracterizacdo do empreendimento;
Caracterizagdo do Entorno do Empreendimento;

Pesquisa de opinido popular;

Avaliagédo previa dos impactos;

Recomendacao de medidas mitigadoras e compensatorias;

@ - o a o o

RIV — Relatorio de Impacto de Vizinhanga.

RESSALTA-SE _ QUE TODOS 0OS MAPAS FORAM REALIZADOS POR PROFISSIONAL
CAPACITADO, A PARTIR DE DADOS DISPONIBILIZADOS PELA PREFEITURA DO MUNICIPIO
(MAPA FACIL DE GOIANIA), POR LEVANTAMENTOS E INFORMACOES DISPONIVEIS NO
GOOGLE E POR VISITAS IN LOCU, ALEM DE PESQUISA DAS LEGISLAGOES VIGENTES.

PARA AS ANALISES ESPACIAIS:

O uso de mapas de estudos com raios de 500m e 1000m utilizados pela equipe nesse trabalho técnico é
fundamental na especializacdo e diagnostico do territério em estudos de impactos de vizinhanca por varias
razoes:

1. Dimensdo da Influéncia: Os raios de 500m e 1000m sdo comumente utilizados para representar
areas de influéncia direta de um empreendimento ou atividade. Essas distancias permitem
identificar rapidamente as areas que podem ser impactadas por fatores como ruido, transito,
poluicdo e outros efeitos adversos.

2. Analise do Contexto Local: O uso dessas distancias ajuda a compreender melhor o contexto

Para embasar a utilizacdo de mapas com raios de 500m e 1000m em estudos de impacto de vizinhanca, é

interessante referenciar tanto literatura académica quanto normativas e diretrizes praticas. Agqui estio

algumas referéncias que podem ajudar a fundamentar os argumentos apresentados:

urbano e a dindmica social e econdmica da vizinhanca. Muitas vezes, as interacdes mais

significativas ocorrem dentro desses limites, onde a populacdo estd mais préxima dos impactos

gerados.

3. ldentificacdo de Conflitos e Demandas: Ao mapear 0s atributos socioecondmicos, ambientais e de

infraestrutura dentro dessas areas, é possivel identificar potenciais conflitos de uso do solo,

demandas da comunidade local e areas sensiveis que requerem atencdo especial, como escolas,

i. Dimensdo da Influéncia: PEREIRA, Sérgio et al. "Analise de Impactos Ambientais e Estudo de
Impacto de Vizinhanca". Este tipo de trabalho geralmente analisa a definicdo de areas de
influéncia e as distancias que sdo adotadas nos estudos, justificando a escolha de 500m e 1000m
com base em praticas comuns e evidéncias empiricas.

i. Andlise do Contexto Local: BENVENUTO, Andreia. "Anélise da Dindmica Urbana e a Percepcdo do
Espaco". A autora discute a importancia de entender a dindmica local e como isso pode ser
abordado em estudos que consideram distancias relevantes na analise de impactos.

i. ldentificacdo de Conflitos e Demandas: SOUZA, Marcelo. "Planejamento Urbano e a Gestdo de
Conflitos". Este tipo de analise é essencial para identificar conflitos de uso do solo e as demandas
da comunidade, e pode ser encontrado em trabalhos sobre planejamento urbano e gestdo territorial.

iv. Participacdo da Comunidade: CARPINTERO, Oscar. "Participacdo Comunitaria em Projetos
Urbanos". O autor explora como a delimitacdo de areas de influéncia pode facilitar a participacdo
da comunidade, permitindo uma abordagem mais democratica no planejamento.

v. Planejamento e Mitigacdo: GARRIDO, Paulo e ARAUJO, Fernanda. "Mitigacdo de Impactos
Ambientais no Planejamento Urbano". Neste trabalho, os autores discutem a importancia de
estratégias de mitigacdo e como elas sdo influenciadas pela analise de areas de influéncia.

vi. Regulamentacdo e Normas: Bairro Novo do Recife (Documentos de Diretrizes Urbanas). Muitas
requlamentacdes urbanisticas adotam distancias de 500m e 1000m para avaliar a viabilidade de
empreendimentos, como é o caso das normas do Estatuto da Cidade (Brasil).

i. Facilidade de Visualizacdo e Analise: CASTELLS, Manuel. "A Sociedade em Rede". Castells
discute a importancia da visualizacdo de dados geoespaciais e como a delimitacdo de areas ajuda
na compreensdo das dindmicas urbanas.
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E fundamental buscar nas legislaces municipais ou estaduais e em publicacdes de organizacdes urbanisticas

hospitais e areas residenciais.

4. Participacdo da Comunidade: Esses raios facilitam a inclusdo da comunidade nos processos de

e ambientais que tratem sobre estudo de impacto de vizinhanca e planejamento urbano. Além disso,

documentos técnicos e diretrizes do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) e de organizacdes

diagndstico e planejamento, uma vez gue muitos moradores e stakeholders tém uma percepcédo

como o Ministério das Cidades também podem ser referenciados.

mais imediata dos impactos gue acontecem em sua Vvizinhanca.

5. Planejamento e Mitigacdo: Ao delimitar essas areas de influéncia, os planejadores urbanos e

empreendedores podem estruturar estratégias de mitigacdo mais direcionadas, considerando as

especificidades de cada raio. Isso ajuda a evitar ou minimizar impactos negativos na populacio

local.

6. Requlamentacdo e Normas: Muitas legislacdes e normas de planejamento urbano utilizam esses

parametros de distdncia para regulamentar e aprovar projetos, garantindo gue os estudos de

impacto de vizinhanca sejam realizados de acordo com as diretrizes estabelecidas.

7. Facilidade de Visualizacio e Andlise: Mapas com raios de 500m e 1000m facilitam a visualizacdo

da area a ser analisada, permitindo que dados geoespaciais sejam interpretados de forma mais

clara e objetiva. Isso é crucial para a tomada de decisdes fundamentadas.

Esses autoras e documentos fornecem um suporte tedrico e pratico que justifica e embasa a utilizacdo de
mapas com raios de 500m e 1000m em estudos de impacto de vizinhanca, abordando desde a analise
contextual até a participacdo comunitaria e a conformidade legal.

SOARES (2015, 2016, 2017, 2023, 2024, 2025), citada nas referéncias e ao longo do estudo, é uma
pesquisadora que tem trabalhado na intersecdo entre planejamento urbano, estudos de impactos urbanos e a
participacdo da comunidade em processos de desenvolvimento urbano.

1. Estudos de Impacto de Vizinhanca: discute a importancia da realizacdo de estudos de impacto de
vizinhanca (EIV) para avaliar as consequéncias de novos empreendimentos sobre as comunidades locais,
assim como a necessidade de um processo rigoroso de analise das areas afetadas, abordando 03 raios de
discussfes: 500m, 1000m e 15000m:;
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2. Participacdo Comunitaria: a autora frequentemente destaca a importancia da participacdo da comunidade

nos processos de planejamento urbano;

3. Analise Geoespacial: é comum que trabalhos dessa classificacdo abordem técnicas de mapeamento e

analise geoespacial, incluindo o uso de raios de influéncia em estudos de impacto. A delimitacdo de areas de

500m e 1000m pode ser discutida como uma estratégia para identificar e analisar mais claramente as

interacdes entre 0 empreendimento e a vizinhanca, considerando o raio de deslocamento do pedestre e de

outros modos ativos de deslocamento, além do transporte publico coletivo;

4. Impactos Ambientais e Sociais: Soares pode analisar como 0s impactos ambientais (como poluico,

transito, e alteracGes na paisagem) e sociais (como deslocamento de comunidades e mudancas na dindmica

social) sdo importantes para a avaliacdo de projetos e como essas dimensdes devem ser consideradas em

ElVs;

5. Regulamentacdo e Normas: aborda como a legislacdo urbana, tanto em nivel local quanto nacional, molda

a realizacdo dos estudos de impacto e quais diretrizes sdo sequidas para garantir que esses estudos sejam

eficazes e cumpram os objetivos de planejamento urbano sustentavel.

O texto a seguir foi retirado de SOARES! (2017):

Segundo (SCHVARSBERG, 2016), € um instrumento de politica urbana, cuja finalidade é analisar e
informar previamente a gestdo municipal quanto as repercussGes da implantacdo de empreendimentos e
atividades impactantes, privadas ou publicas, a partir da ética da harmonia entre os interesses particulares e
os interesses da coletividade de modo a evitar desequilibrios no crescimento das cidades, garantir condi¢des
minimas de qualidade urbana e zelar pela ordem urbanistica e pelo uso socialmente justo e ambientalmente
equilibrado.

Regulamentacdo : Anteriormente ao EIV na legislagdo brasileira, inciativas municipais produziram estudos com a
finalidade de avaliar os impactos resultantes da implantacdo de empreendimentos em &reas urbanas.

a. 1979. EVU - Estudo e viabilidade Urbanistica, previsto no Plano diretor e Porto Alegre;

b. 1996. O Plano Diretor de Belo Horizonte submetia, em determinadas zonas, certos usos e atividades
ao licenciamento urbanistico e aprovagdo do Conselho Municipal de Impacto de Vizinhanca — RIVI;

c. No plano nacional, a questdo surgiu pela primeira vez no Projeto de Lei original do Estatuto da
Cidade em 1989;

d. Ha& uma historica relacdo de inspiracdo do EIV no EIA — Estudo Prévio de Impacto Ambiental, com
influéncia de ambientalistas da Comissé@o de Defesa do Consumidor, Meio Ambiente e Minorias e do
Instituto Brasileiro de Administracdo Municipal (IBAM);

A aplicacdo do EIV depende de sua regulamentacdo em lei municipal, com a definicdo no minimo dos
empreendimentos e atividades que dependeréo de sua elaboragdo para obtencéo de licencas ou autorizagdes
de construcdo, ampliagdo ou funcionamento. N&o faz parte do rol de instrumentos listados no artigo 42 do
EC que dependem de previsdo expressa no PD para utilizagdo, no entanto, o ConCidades recomenda que o
PD determine critérios para a aplicagdo do EIV. Em municipios aonde o PD néo é obrigatorio, o EIV pode
ser instituido por regulamentagéo especifica. Assim, a lei que regulamenta a aplicacdo do EIV pode trazer
também a regulamentacdo do processo de licenciamento urbanistico.

! SOARES, Evelyn Cristine Moreira; MAGALHAES, Marcos Thadeu Queiroz. INSTRUMENTOS DE POLITICA URBANA - EIV E EIT — COMO
FERRAMENTAS DE PLANEJAMENTO URBANO, QUALIFICACAO DE PROJETOS E REQUALIFICACAO URBANA. ENAMPARQ, SALVADOR, 2017.

Abrangéncia: O EIV é um estudo que se destina a anélise dos impactos (sejam positivos ou negativos) da implantacéo
de um empreendimento em trés aspectos fundamentais: no meio ambiente, no ambiente urbano e na mobilidade.

Metodologia: As etapas metodoldgicas se ddo na caracterizacdo do empreendimento e do local de implantacéo,
considerando os aspectos citados anteriormente, da realizacdo da pesquisa de opinido popular, bem como analise e
definicdo dos impactos e medidas que deverdo ser tomadas (preventivas, mitigadoras ou compensatdrias, conforme
demonstrado a seguir.

Figura: Etapas Metodoldgicas para Elaboragdo de EIV
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Fonte: Autora, 2017
2.1 INSTITUIC}()ES DE ENSINO COMO PGV

De acordo com Jacques (2010), as instituicdes de ensino, em seus diferentes tipos, possuem caracteristicas
especificas no quesito impacto produzido sobre a circulacdo do trafego nas vias proximas ao
empreendimento, isso porque 0s picos de geracdo de viagens sdo bem proximos, muitas vezes coincidentes
com 0s picos no sistema viario.

Outro aspecto relevante é que as viagens geradas pelas instituicBes de ensino, similarmente ao que
ocorre com as viagens realizadas com o propo6sito de trabalho, ocorrem de modo regular e
previamente programado, especialmente nos dias Uteis. Dependendo do nivel do ensino e da
distribuicdo modal das viagens, estas instituicdes exibem necessidades distintas em termos de vagas
de estacionamento e de locais para operagdes de embarque e desembarque de passageiros nas suas
imediacOes. A relevancia do estudo das viagens geradas nas instituicGes de ensino prende-se, dentre
outros aspectos, a necessidade constante da ampliagcdo do nimero desses empreendimentos e ao fato
de que, dado o tipo de servigo que oferecem, eles tendem a ser implantados em areas densamente
ocupadas (JACQUES, 2010).
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A pesquisa relaciona-se com o levantamento desses diferentes tipos de instituicGes de ensino, caracterizando
cada empreendimento levantado dentro do bairro proposto, especificando a area construida, nimero de
alunos e funcionarios, numero de sala de aulas, para, justamente, podermos avaliar as implicacdes que cada
modalidade ocasiona em seu entorno e no sistema viario.

Em qualquer metodologia de estudo de impacto a ser utilizada para analisar a implantagdo de
empreendimentos tipo Polo Gerador de Viagens - PGV, o fundamental é que se tenha de anteméo
dados que indiquem a capacidade desse tipo de empreendimento em gerar (atrair e produzir) viagens
(Portugal e Goldner, 2003). A demanda por viagens é derivada do tipo de atividade desenvolvida no
empreendimento e, assim, o estudo de geracdo de viagens deve ser adaptado para diferentes tipos de
atividades (BERTAZZO, 2010).

Como sdo muitos empreendimentos e a maior parte das viagens realizadas com o uso do automovel
particular, deduz-se que o raio de impacto desses empreendimentos se sobrepdem, causando conflitos
maiores que os inicialmente causados por apenas um empreendimento.

Para o Sistema de Transporte, a decisdo pelo uso do automével particular com baixa ocupacéo nesses
deslocamentos é sempre a mais danosa. Como rotina nas cidades brasileiras, observa-se a
concentracdo de veiculos nos hordrios de entrada e saida na frente de escolas. Diferentemente do que
ocorre em paises onde é permitido dirigir em idade escolar, a presenca de veiculos se refere a
dependéncia dos alunos pela carona dos pais. Mesmo causando tais externalidades o automével ndo é
0 modo de transporte mais utilizado no Brasil. Segundo Vasconcellos (2002), a utilizacdo de modos
ndo motorizados ainda é prevalente no Brasil, diferenciando sua matriz de escolha modal de paises
com alta motoriza¢do, como, por exemplo, nos Estados Unidos. Alguns estudos brasileiros ja
consideram a escolha modal uma etapa relevante no estudo de PGVs no Brasil (Goldner, 1999 e
Portugal e Goldner, 2003 apud BERTAZZO, 2008).

2.2 PRINCIPAIS CONCEITOS

Para a compreensdo da metodologia e do estudo, de uma forma geral, faz-se importante a citacdo dos
principais conceitos e termos utilizados nesta pesquisa.

Quanto a Acessibilidade e Mobilidade Urbana:

o Acessibilidade: é a facilidade em distancia, custo e tempo de se alcancar fisicamente, a partir de um
ponto especifico no espago urbano, os destinos desejados, em condicdo para utilizacdo, com seguranca
e autonomia, total ou assistida, dos espacos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das edificacbes, dos
servigos de transporte e dos dispositivos, das instalacBes e equipamentos esportivos, sistemas e meios
de comunicacdo e informacdo, por todas as pessoas tendo ou ndo limitacbes de mobilidade ou
percepcdo sensorial, possibilitando comunicagdo, compreensdo e integragdo com 0 espago urbano e
com outros cidadéaos. (LEI 171/2007, artigo 16)

o Acessibilidade, segundo o PlanMob é “garantir a possibilidade do acesso, da aproximagdo,da
utilizagdo e do manuseio de qualquer objeto”.(PlanMob, 2007, p. 44)

o Acessibilidade Universal: é o direito da pessoa movimentar-se e locomover-se de acordo com suas
capacidades individuais, livre de obstaculos fisicos e/ou tecnoldgicos que limitem ou impegam o acesso,
a liberdade de movimento e a circulagdo com seguranca. Significa acessibilidade as edificacdes, a
comunicagdo, ao meio urbano, aos transportes e aos equipamentos e servigos. E a condicio prévia para
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participagdo social e econdmica em igualdade de oportunidades. E um direito béasico que garante a ndo
discriminacdo do cidaddo em funcéo de sua idade ou de suas necessidades especiais. (LEI 171/2007,
artigo 16)

o Mobilidade Urbana: “A mobilidade ¢ um atributo associado a cidade, correspondente a facilidade de
deslocamento de pessoas e bens na area urbana, utilizando-se para isso veiculos, vias, servicos de
transporte, ¢ toda infraestrutura urbana associada”. (GESTAO INTEGRADA DA MOBILIDADE
URBANA, 2006, p. 13)

o  Mobilidade Urbana sustentavel: E a que expressa a capacidade de atendimento das necessidades de
descolamento das pessoas e de bens, de forma socialmente responsavel, sem por em risco a qualidade
de vida e a possibilidade das geracbes futuras virem a satisfazer as suas proprias necessidades
incorporando-se aos preceitos da sustentabilidade econdmica, social e ambiental. (LEI 171/2007, artigo
16)

Quanto a classificacao dos estabelecimentos no quesito acessibilidade:

o  Estabelecimento acessivel: aquele dotado de: estacionamento conforme NBR 905; circulagdo externa
com calcadas planas e com pisos antiderrapantes e nivelados; acesso em rampa ou sistema elevatorios,
de preferencia, junto a entrada principal; circulacdo interna com acesso a todos os ambientes;
mobiliario/equipamentos com alturas corretas, sinalizados e sem obstaculos de aproximacéo; sanitarios
com barras de transferéncia e com acessorios em altura acessivel. (GUIA DE ACESSIBILIDADE DE
GOIANIA, CREA)

o  Estabelecimento semi-acessivel: aquele que permite acesso a edificacdo, mas com restricbes de uso em
determinados locais e na maioria das vezes de forma ssistida; acesso em rampa com inclinagéo superior
a 8,33%, auséncia de corrimdos, piso escorregadio; mobilidrio/equipamentos que ndo fazem uso do
desenho universal; sanitarios com dimensfes minimas, mas que ndo possuem barras de apoio ou foram
instaladas de forma incorreta, com acessorios fora da faixa de alcance. (GUIA DE ACESSIBILIDADE
DE GOIANIA, CREA)

o  Estabelecimento inacessivel: Aquele que ndo permite acesso com autonomia da pessoa portadoras de
necessidades especiais, ndo possui acesso com rampas ou sistema elevatdrio; ndo possui sanitarios que
permitam o acesso. (GUIA DE ACESSIBILIDADE DE GOIANIA, CREA)

Diante destes conceitos, pode-se dizer que a facilidade de um individuo atingir um destino, de forma segura,
é a garantia do acesso que todo cidaddo deveria ter em sua cidade, mas é comum ser visto nas cidades
espacos inacessiveis para as pessoas, estejam elas a pé, automoveis ou transportes coletivos. Observa-se, que
quanto mais inacessivel uma regido, menor é sua ocupacdo pelo setor de prestacdo de servicos, menores 0s
investimentos publicos em infraestrutura e transporte coletivo, e menor a valorizacao fundiéria do local.

Pode-se dizer entdo, que para uma cidade ser considerada como um local atribuido de Mobilidade Urbana,
ela precisa ser acessivel. O Ministério das Cidades aborda a idéia de acessibilidade em trés objetivos: “0

acesso democratico a cidade, a universalizacdo do acesso ao transporte publico e a acessibilidade

universal (o quarto é a valorizacdo dos deslocamentos de pedestres e ciclistas)”’(GESTAO INTEGRADA
DA MOBILIDADE URBANA, 2006).
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3- Descricao da Regiao Ocupada em Goiania e Uso do Solo

BREVE HISTORICO - SETOR BUENO

O Setor Bueno é um bairro da regido sul de Goiania. Segundo dados do censo do IBGE em 2000, era o
terceiro mais populoso do municipio, contando com uma aglomeracédo de cerca de 30.000 pessoas.

Tem grande influéncia comercial na cidade e em sua area encontram-se algumas das mais importantes
avenidas, como a Avenida T-63, Avenida T-4 e Avenida 85. Também é conhecido por possuir um grande
naumero de colégios particulares da cidade, como veremos a seguir.

De acordo com Bellorio (2013), a verticalizacdo e adensamento do municipio de Goiania “foi uma das
estratégias utilizadas para a reproducdo do capital. Ele possibilitou a multiplicacdo do solo urbano, por meio
do aumento do seu potencial de aproveitamento, concorrendo para uma revalorizagdo do espago, que foi
muitas vezes propiciada pela articulagdo e beneficios do poder publico”. (BELLORIO, 2013, p. 166).

Ainda neste estudo, Bellorio (2013) destaca o planejamento urbano realizado na cidade, onde inicia-se um
processo de vinculagdo do zoneamento ao sistema viario, iniciado no plano elaborado por Jorge Wilhem,
ocorrendo assim também nos planos posteriores.

De acordo com o estudo de Bellorio (2013):

Nessa época surgia o zoneamento da Avenida da T-63, citado neste trabalho como um deslocamento de
comércio e servigos; apesar de previsto nos estudos elaborados por Jaime Lerner, foi aparecer apenas na
legislacdo apds 1980 como area de intensa verticalizacdo tanto para o comércio, quanto para habitacOes
passando pelo Setor Nova Suica, Bela Vista, alto do Setor Bueno e Pedro Ludovico.

A partir da década de 1980 o processo de ocupacdo do solo, criou lugares com grande intensidade de usos
intensificando assim a ocupacdo rarefeita e extensiva dos loteamentos, que ocorreu uma ampliacdo da area
urbana de Goiania e no zoneamento das areas destinadas a verticalizagdo. As que se mantiveram foram ao longo
da Avenida T-63 e nos Setores Aeroporto e Oeste. Na regido central, o plano de 1992 freou a verticalizagdo com
intencdo de preservagdo do Centro Historico, apesar de que ao longo da Avenida Anhanguera destinou-se areas
para comércio pesado utilizando as edificacGes ja existentes.

Nas décadas anteriores, 0 adensamento da regido Sul e a ampliacdo da zona de expansao urbana a sudoeste do
altimo plano, sem a ampliacdo dos corredores Viarios, ou seja, sem a expansdo da rede vidria, geraram grave
desconforto & populagéo, por causa dos congestionamentos e do aumento da poluicdo do ar, sonora e visual. A
malha vidria dispde de trés corredores exclusivos: Leste-Oeste e Norte-Sul, através das vias Av. Anhanguera,
Av. Goiés Norte, Rua 84 e 90;e dois corredores preferenciais executados em 2005, Eixo 85, por meio da Av. 85,
e o Eixo Central-Manto, composto pelas Av. 82, Av. Araguaia, Av. (BELLORIO, 2013, p. 144)

Devido aos problemas iniciados no municipio referente a mobilidade urbana e grandes areas muito
adensadas, o Plano Diretor de 2007 define a hierarquizagdo das vias e a criacdo de novos corredores de
transporte coletivo, através de uma integracdo da rede viaria. Segundo o PDG (GOIANIA, 2006, p. 71), isto
“¢ condicdo basica para garantir a mobilidade e acessibilidade a todos os grupos sociais, sobretudo os que
tém deficiéncias [...] € os economicamente desfavorecidos”. Outro eixo estratégico ¢ o ordenamento
territorial, que, seqgundo o PDG (GOIANIA, 2006, p. 109),

Uma das propostas do novo Plano Diretor para esse eixo sdo o planejamento e a hierarquizagdo das vias. A
proposta € criar novos corredores de transporte e areas de estacionamento, ampliando e integrando a rede vidria,
com prioridade para o transporte coletivo [...] busca responder de maneira clara e objetiva as exigéncias
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formuladas por uma realidade em constantes transformacgBes, com a interdependéncia dos aspectos
fundamentais, socioambientais, econdmicos, socioculturais e de ordenamento fisico territorial. . (BELLORIO,
2013, p. 145)

Um dos fatores determinantes para 0 macrozonemento do municipio seria o de mobilidade, implantando os
eixos estruturadores de transporte publico e de uso e ocupacdo do solo, onde a rede viaria basica é o
elemento que daria suporte para um modelo de uso e ocupagao do solo, compatibilizando as atividades e a
densidades com a capacidade das vias. Esse ordenamento ainda teve de levar em conta algus fatores:

- A concentracdo de alta densidade (Quadro A) construida e a verticalizagdo ocorreram nas areas centrais e
adjacéncias, em parte do Setor Central, Setor Aeroporto, Setor Oeste, parte do Setor Bueno, Setor Nova
Suica e parte do Jardim América, que se encontram em processo de densificacdo. Ou seja, a verticalizagéo,
ocorreu em manchas, como definido na legislacdo anterior;

- As atividades econdmicas que estavam vinculadas & hierarquizac&o viaria, cuja estrutura é responsavel pela
grande capacidade do trafego e pelo suporte do transito mais pesado e de maior fluxo.

Quadro A: Densidade por Regido de Goiania

POPULACAO DE GOIANIA POR REGIAOD

REGIAO POPULACAO
Campinas-Centro 221.464
Leste 172.436
Sul 221.925
Sudoeste 223027
Oeste 1562.189
Naroeste 164.283
Morte 146.677
TOTAL 1.302.001

Fonte: IBGE — Censo Demografico 2010

Segundo Bellorio (2013), a estrutura das macrozonas do Plano Diretor de 2007 respeita as tendéncias de
difusdo urbana, propondo o adensamento das regifes caracterizadas pela presenga de infraestrutura
consolidada. Desse modo, areas muito adensadas e verticalizadas foram reclassificadas como areas de
desaceleragéo.

Quadro B: Modelo esquematico da Macrozona Construida
MODELO ESQUEMATICO

ZEIS*/Uso misto
Eixos adensaveis mistos

Destaque aos eixos de transporte

Trechos adensaveis em aceleracio Vazios urbanos

o Setores: Alto da Gldéria, Bueno, Vila
Trechos adenséveis em . . )
. 5&o0 Jodo, parte do Setor Bela Vista e
desaceleracio ) »
parte do Jardim Goias

Mista com perfil de 9 m de altura

Cidade padréao completa )
(4 economias/lote de 360m*)

Fonte: PDG (2006, p. 340).

*Zona Especial de Interesse Social, denominada AEIS — Area Especial de Interesse Social, no atual Plano Diretor.
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USO E OCUPACAO DO SOLO

Os dados de Uso e Ocupacao do solo estdo especificados no Mapa da Lei do Plano Diretor vigente (durante
0 processo de aprovacdo e liberacdo do uso do solo do empreendimento) especifica a area com
proximidades a areas adensaveis, e portanto a importante eixos macroviarios do municipio.

Ressalta-se a aprovacéo do novo Plano Diretor de Goiania, ocorrida em 04 de Marco de 2022.

De acordo com a nova Legislacdo, o Setor Bueno esté localizado na Regido de Planejamento SUL, conforme
imagem disponibilizada no Anexo XXV, incluido no Grupo I, inserido nas diretrizes:

Art. 173. A ocupacdo dos vazios urbanos integrantes ou contiguos aos loteamentos pertencentes aos
Grupos | e 11 do Anexo XXIII e XVIV desta Lei Complementar, bem como aqueles pertencentes ao
Grupo 11, nos termos da Lei n° 9.123, de 2011, ou sucedanea, localizados na Macrozona Construida,
podera ser efetivada com ou sem o prévio loteamento do solo, desde que nas seguintes modalidades,
além das j& admitidas por esta Lei Complementar: | - Projeto Diferenciado de Urbanizagéo (PDU);

I - PDU I, caracterizado por ocupac¢des em alta densidade habitacional e/ou atividades econdmicas,
admitidos os macroprojetos, a ser implantado exclusivamente na Area Adensavel, contida nas faixas
bilaterais contiguas aos Eixos de Desenvolvimento, conforme estabelecido no inciso | do art. 159
desta Lei Complementar;

Il - PDU I, caracterizado por ocupacfes em média-alta densidade habitacional, com controle de
fracdo ideal, e/ou atividades econdmicas, a ser implantado nos vazios urbanos integrantes ou
contiguos aos loteamentos pertencentes ao Grupo |, listados no Anexo XXIII desta Lei
Complementar;

Il - PDU lll, caracterizado por ocupag¢des em média-baixa densidade habitacional, com controle de
fracdo ideal, e/ou atividades econbmicas, a ser implantado nos vazios urbanos integrantes ou
contiguos aos loteamentos pertencentes ao Grupo Il, listados no Anexo XXIV desta Lei
Complementar, e ao Grupo 11, nos termos da Lei n® 9.123, de 2011;

IV - PDU 1V, caracterizado pelas ocupacbes em baixa densidade, com controle de fracéo ideal, e/ou
atividades econdmicas, a ser implantado nos vazios urbanos integrantes ou contiguos aos
loteamentos pertencentes aos Grupos I, 11 e 111, situados na unidade territorial denominada por AOS.

s N

uo\\ ,
- Aes i,

w » « Regularizacdo Fundigria (Em Processo)

i

32k

= . Loteamento Clandestino

A L1
|- [t . Loteamento Irregular
- o . Posse Urbana
m T e
e wre . Reloteamento ou Desmembramento

L

Loz

T wa: F | Regularizagdo Fundiaria (Regularizada)

- Loteamento Regularizado
. Posse Urbana Regulanzada

z

Regularizacdo Fundiaria. Fonte Mapa Fécil de Goiania.

o v l

» v Legislagdo Municipal v

» v Lei Complemantar 181/2008

. Grupo I
. Grupo II

» v Lei Complementar 228/2012
Legislacdo Municipal. Fonte Mapa Facil de Goiania

De acordo com a nova legislacdo, no mapa Modelo Espacial, temos as seguintes especificidades para o Setor
Bueno: inserido em areas adensaveis em aceleracdo proxima a corredor preferencial a implantar, corredor
exclusivo a impalntar, bem como estacéo de conexao.

ANEXO XXV /"
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Fonte: Plano Diretor de Goiania, 2022 TABELA PARAMETROS URBANISTICOS
INFORMACAO DE USO DO SOLO ALTURA DA EDIFICACAO AFASTAMENTOS
Numero do Protocolo Tipo de Uso Do Solo Lateral (m) Fundo (m) Frente (m)

UDS2024033260 ATIVIDADE ECONOMICA 4,00 - - 5,00
Inscrigdo IPTU Possui Embargo? 7,50 - - 5,00
30303500190008 NAO 11,00 2,00 2,00 5,00
ENDERECO 14,50 3,00 3,00 5,00

Quadra Lote 18,00 3,20 3,20 5,00
538 05 21,50 3,40 3,40 5,00
Bairro 25,00 3,60 3,60 5,00
SET BUENO 28,50 3,80 3,80 5,00
Corredor(es) Viario(s) 32,00 4,00 4,00 5,00
- 35,50 4,20 4,20 5,00
39,00 4,40 4,40 5,00

42,50 4,60 4,60 5,00

R C235A LOCAL 4 46,00 4,80 4,80 5,00
R C 235 COLETORA 49,50 5,00 5,00 5,00
53,00 5,20 5,20 5,00

56,50 5,40 5,40 5,00

AREA ADENSAVEL 60,00 5,60 5,60 5,00
63,50 5,80 5,80 5,00

67,00 6,00 6,00 6,00

70,50 6,20 6,20 6,00

852010000** | Ensino médio (VISA/AMMA) siM Gl-1 D[I)EE:E:L[I)SEE PERMITIDO 74,00 6,40 6,40 6,00
77,50 6,60 6,60 6,00

562010300 |cCantinas - servicos de alimentacéo privativos (VISA/AMMA) NAOQ Gk D[I)EE:EESSEE PERMITIDO 81,00 6,80 6,80 6,00
84,50 7,00 7,00 6,00

859960500** | Cursos preparatérios para concursos (VISA/AMMA) SiM Gl-1 D[I)EE:rvIIEEL[I)SEE PERMITIDO 88,00 7,20 7,20 6,00
Area Maxima Ocupada Pelo Estabelecimento Embarque Desembarque 91,50 7,40 7,40 6,00
Para o(s) grau(s) GI-1 a area maxima sera sem limite de area SIM 95,00 7,60 7.60 8,00
98,50 7,80 7,80 8,00

102,00 8,00 8,00 8,00

105,50 8,20 8,20 8,00
109,00 8,40 8,40 10,00

Acima de 109,00 + 20 cm a cada 3,50m de altura?

! Exceto para pavimentos destinados para estacionamento em edificios situados nas unidades territoriais identificadas por Area
Adensavel e Area de Desaceleracdo de Densidade, conforme art. 183, § 1° desta Lei Complementar. (Redacdo dada pela Lei
Complementar n® 371, de 2024.)

2 Acima de 109,00 m (cento e nove metros) de altura da edificacdo, a cada 3,50m de altura acrescida na edificagdo, devera ser
adicionado 20 cm (vinte centimetros) nas dimensdes dos recuos frontal, lateral e de fundo, estabelecidos na tabela acima,
conforme definido no art. 165, § 2° desta Lei Complementar.



https://www.goiania.go.gov.br/html/gabinete_civil/sileg/dados/legis/2024/lc_20240104_000000371#ART000065
https://www.goiania.go.gov.br/html/gabinete_civil/sileg/dados/legis/2024/lc_20240104_000000371#ART000065
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4 - Memorial de Caracterizagdo do Empreendimen

O Empreendimento em questéo esta situado no Municipio de Goiania, no Setor Bueno, nas proximidades da
Av. T-9 uma das principais vias da cidade. Possui como bairros limitrofes nessa regido o Jardim América.

Figura: Localizagdo do Bairro na Regido

A (o0] Yoro . paranai, 60-010
2 P«ystelo A
“ancg 050,
arend
- Praca Civica
ENSING MEDIQ Mo, Goiéni; -
EMEM VESTIBULARES { e NS
.‘gl« ’9‘96’ g
av.C12 ’ «7;:\* ARy 4
% STIMARISTA &
Poderiamos dizer que o Arena foi fundado em 2017, com um primeiro ano de impressionantes s ) 153
aprovacdes em vestibulares pais afora. Mas ndo... 0 Arena comecou ha 22 anos, quando Wendell e
Henrique ja lecionavam em grandes instituigdes de ensino em Goiania; o Arena comegou ha 15 anos, AV 1
quando Samuel (Argentino) iniciou sua vida docente nas mesmas grandes instituicGes. A mesma 3 \ z Flamboyant &
histéria consolidada desses profissionais ja é a historia do Colégio Arena. O que ha de incipiente no ALy > kAV_T_ﬁﬁ
Arena sdo seus prédios, reprojetados por ex-alunas desses professores, fato de grande fator s 2
simbélico: mais que prédios, constroem-se histérias; alias, continua-se construindo uma histéria de 2 %
ensino humanista, formando geragGes de cidad&os criticos e atuantes. o y Yo,
A solidez e a vitalidade dos principios da proposta educacional do Arena podem ser sintetizadas no s
seguinte ideéario: B
Fonte: Google Maps

3 O amor pelo conhecimento
3 A valorizacdo da arte e das ciéncias
. A liberdade de pensamento Na Macro Rede Viaria Basica do Municipio de Goiania que oferece acesso ao bairro: Corredor T-9, Av. T-
o A empatia pelo outro e a participagéo social 10.
. A autonomia do individuo
. O cultivo da alteridade e do altruismo Figura: Localizacao do Empreendimento
. O protagonismo do jovem : % ST

o \.“ '\;\\p :.\ \ -.i\ ;c}‘; ¥
Motivagdes

Mais que um negdcio, precisamos interpretar a escola como meio formador do adolescente. Sabemos
de nossas responsabilidades de empresarios e, mais ainda, de educadores. Escola ndo é uma empresa
qualquer. Afinal de contas, os “clientes” em questdo ndo adquirirdo produtos pereciveis, mas sim um
conjunto de ferramentas necessarias para a construcdo de sua identidade e de seu futuro, o que
refletird na vida de toda a comunidade.

Nesse sentido, nosso objetivo foi construir uma escola que ndo confunda criticidade com pessimismo,
idealismo com ingenuidade, obediéncia com respeito. Para isso, acreditamos na proximidade com as
pessoas; acreditamos na simpatia e, mais ainda, na empatia. Como defende nossa poeta Cora
Coralina, confirmando nossa crenga de que o professor é o agente da sociedade civil: “Feliz aquele
que transfere o que sabe e aprende o que ensina”. Amamos o que fazemos, amamos o que
aprendemos com 0S outros.

Fonte: https://www.colegioarena.com.br/pagina/nossa-historia
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4.1 DADOS ATUAIS DO EMPREENDIMENTO PROPOSTO

o Tipo de Atividade Comercial: Educacional
o Nome Fantasia: Arena Enem Vestibulares
Cartao CNPJ

Informagdes da empresa WA CURSO LTDA, CNPJ: 28.233.964/0001-07

Razao social WA CURSO LTDA Nome fantasia ARENA ENEM VESTIBULARES

Matriz e filiais
Filiais da empresa WA CURSO LTDA, CNPJ: 28.233.964/0001-07

28.233.964/0001-07 28.233.964/0002-80
GOIANIA [ GO GOIANIA [ GO
CNAE

CNAEs da empresa WA CURSO LTDA, CNPJ: 28.233.964/0001-07

CNAE principal 8520100 - Ensino médio
CNAEs secundarios 5620103 - Cantinas - servigos de alimentagao privativos 8599605 - Cursos preparatdrios para concursos
Endereco

Endereco da empresa WA CURSO LTDA, CNPJ: 28.233.964/0001-07

Logradouro AVENIDA C 235 Numero 93
Complemento QUADRAS538 LOTE 05 Bairro SETOR BUENO
Municipio GOIANIA UF GO

CEP 74230-015

Figura: Planta de Situacéo
NORTE

Fonte: Projeto do Empreendimento
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o Horario de Funcionamento (geral): das 6h as 22h (segunda a sexta) / das 8h as 18h (sabados e
domingos)
° Populacao: 415 alunos
Tabela: Dados de Populacdo do Empreendimento e Horario de Funcionamento
Periodo Populaga_o
(funcionarios)

Matutino / Vespertino 10

Vespertino 25

Vespertino / Noturno 5

Total Funcionérios 40

Fonte: Dados informados pelo empreendimento, 2024.

° Dados construtivos do Empreendimento:
e Area do terreno: 793,00 m2
e Area total construida; 821,41 m?
e Area Administrativa: 78,01 m?2
e N. Salas de aula- 04 (quatro) salas
DESCRICAO AREA (m?)
TERRENO 793,00m?
AREA A SER REGULARUZADA 821,41m?
AREA A SER REGULARIZADA QUE OUCPA O RECUO FRONTAL 10,63m?
AREA A SER REGULARIZADA COM OCUPAGAO NORMAL 810,78m?
AREA TOTAL DA CONSTRUCAO 821,41m?
AREA PERMEAVEL (3,88%) 30,80m?

o Caracteristicas do Edificio:
Indicar a existéncia de geradores de energia e funcionamento: N&o existente

Indicar a existéncia de refrigeracdo de ar e suas caracteristicas: Existe 15 aparelhos de ar-
condicionado com as seguintes caracteristicas:

- 05 AR CONDICIONADO SPLIT PISO TETO CARRIER DE 60.000 BTUS.

- 02 AR CONDICIONADO SPLIT PISO TETO ELGIN DE 60.000 BTUS.

- 01 AR CONDICIONADO SPLIT PISO TETO GREE DE 60.000 BTUS.

- 02 AR CONDICIONADO SPLIT HI-WALL SPRINGER MIDEA DE 30.000 BTUS.
- 02 AR CONDICIONADO SPLIT HI-WALL SAMSUNG DE 9.000 BTUS.

- 02 AR CONDICIONADO SPLIT HI-WALL SAMSUNG DE 12.000 BTUS.

- 01 AR CONDICIONADO SPLIT HI-WALL GREE DE 22.000 BTUS.
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Figura: Fachada

s do Empreendimento

Descri¢cdo de materiais das fachadas do edificio — Fachadas e muros em textura acrilica branca,
esquadrias em vidro temperado translicido e aluminio anodizado.

4.2. DAS VAGAS DE ESTACIONAMENTO

Reserva Técnica de Estacionamento consiste no nimero minimo de vagas para estacionamento de veiculos
exigido para atender a demanda gerada pelas edificacbes com atividades ndo residenciais a elas vinculadas,
internas ao lote ou &rea e ndo onerosas para 0 usuario, calculada sobre a area edificada e/ou ocupada,
devendo-se, ainda, observar as normas referentes a acessibilidade, mobilidade e equipamentos urbanos,
constantes na NBR 9050 (ABNT) e o Decreto Federal n°. 5.296 de 02 de dezembro de 2004.

e Numero de Vagas de estacionamento oferecidas: 05 vagas

ISENTO 1 VAGA PARA CADA 90m? | 1 VAGA PARA CADA 90m? | 1VAGA PARA CADA 60m? | 1 VAGA PARA CADA 45m?

Conforme estudo especifico, sendo minimo
50m?

Isento 25m? 50m? 100m? 200m? 400m?

4.3. ACESSIBILIDADE PARA PNE

O Empreendimento possui rampas internas para 0 acesso de pessoas portadoras de necessidades especiais,
atendendo a legislacao.

12



4.4 PLANTA DE LOCACAO E ACESSOS
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5- Caracterizagao do Entorno do Empreendimento

4.5. GERACAO DE VIAGENS

Estabelecimentos de ensino (nivel infantil, fundamental, médio ou superior), em especial o empreendimento
analisado, sdo denominados de Polos Geradores de Viagens — PGV por atrairem e produzem viagens
veiculares e de pedestres, causando impactos no trénsito de sua area de influéncia, que podem resultar em
sobrecarga na utilizacdo das vias de acesso e contribuir para 0 aumento dos congestionamentos e
deterioracdo da acessibilidade dessas vias.

GERACAO DE VIAGENS - METODO DENATRAN

Nesta etapa, tem-se como objetivo levantar o volume de viagens geradas pelo empreendimento, diariamente,
e para isso, utilizou-se o Método estabelecido pelo Denatran. Sendo o empreendimento classificado como
um PGV de “pequeno porte”, se considerado o numero de viagens por ele gerado.

De acordo com os dados atuais do empreendimento (alunos matriculados, area construida), foi calculado a
geracdo de viagens, e para um cenario futuro, observou-se a capacidade total de alunos, mas ndo houve
alteracdo do nimero de viagens, se 0 mesmo for considerado pela &rea construida de salas de aula.

Tabela: Resumo da Geracdo de Viagens

GERACAO DE VIAGENS - DENATRAN
NUmero de Salas de Aula 4
] (NS)
Area \gmero de Alunos (NA) 415
Area de Salas de Aula (AS) 344,07
A - SE NS /NA > 0,005 0,01
Condicdes | B - SE NA < 13.000 ok
C - SE AS <13000m? ok
A -V=22,066 NS + 102,186 190,45
Férmula |B -V=0,432 NA - 106,303 72,98
C-V=0,343 AS + 434,251 552,27
POLO GERADCR EQUAGAD DEAMAVEL INCMAVEL RESTRIGAC FONTE
ESCOLA Vo= 22,066 NS + 02,186 W = nimero médio de | N5 = nimero de sals de aula Vilida se NSINA > 0005 (n
V = 0432 NA - | 06,303 viagens atraidas na NA = nimero de alunos Vilida se NA < 13000 ()
Vo= 0,343 AS + 434,251 hora de pico AS = drea toral de sabs (m?) Vilida se AS < 13.000 m® (n

Fortes:
(1) COMPANHIA DE ENGENHARIA DE TRA’:.FEGO. Palos geradores de trdfego. Boletim técnico f. 32, Sio Paulo: s.d.

Fonte: DENATRAN. Manual de Procedimento para o tratamento de PGT, 2001, p.35
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A abordagem interdisciplinar para desenvolvimento do EIV/ RIV contempla as caracteristicas e
peculiaridades da &rea com as atividades previstas no projeto do empreendimento no sentido de prognosticar
0s impactos positivos e negativos a vizinhanca e as propostas de medidas mitigadoras ou compensadoras
contemplarem, dentre outras, no minimo uma abordagem e analise das questdes relativas:

I. Ao ordenamento - territorial, compreendendo o uso e a ocupacdo do solo existente no entorno, o
adensamento populacional, os equipamentos urbanos e sociais, a iluminacéo e ventilagdo natural, a
permeabilidade do solo, a implantacdo e hierarquizacdo do sistema viario instalado, o trafego e a
circulacdo de pedestres e veiculos, a morfologia e volumetria dos imdveis e construgdes existentes na
vizinhanca;

[l. A paisagem urbana e patrimdnio natural e cultural, compreendendo as paisagens naturais e artificiais,
0S morros, os vales, drenagens e belezas naturais, 0s monumentos, os sitios e os edificios histéricos;

I1l.  Ainfraestrutura, os equipamentos urbanos e sociais, compreendendo servicos de educacéo e de salde,
seguranca, a demanda e impacto sobre o transporte coletivo, dgua potavel, rede de esgoto, coleta de
residuos sélidos, drenagem urbana, rede de energia elétrica, sistema de comunicacdo, desde que ndo
atendida pela viabilidade técnica das concessionarias ou do poder publico;

IV. Ao desenvolvimento econdmico, compreendendo impactos positivos e negativos sobre as atividades
previamente instaladas como o comércio e 0s servi¢os locais e da vizinhanca, a producdo econémico
e de abastecimento de pequenos produtores e sobre a valorizacdo ou desvalorizagdo imobiliaria no
local e vizinhanga;

V.  Aos aspectos sociais, compreendendo a geracdo de emprego e renda localmente e na vizinhancga tanto
na sua implantacdo quanto na operacdo e na demanda sobre 0s equipamentos sociais e urbanos.

DELIMITACAO DA AREA DE ESTUDO

Considerou-se como area de possivel influéncia do empreendimento a area afetada pelas atividades do
mesmo, correspondendo a uma faixa de aproximadamente 1000 metros de raio do empreendimento,
conforme estabelecido na LEI 11.127 de 04/01/2024, que dispde sobre o instrumento do Estudo de Impacto
de Vizinhanca e respectivo Relatério de Impacto de Vizinhanga no Municipio de Goiénia.

AREA DO EMPREENDIMENTO RAIO DE INFLUENCIA
Até 5.000,00 m? 500 m
de 5.000,00 m? a 10.000,00 m? 1.000 m
de 10.000,00 m? a 50.000,00 m? 1.500 m
Maior que 50.000,00 m? 2.000 m

As anélise,s aqui apresen:[adas foram realizadas com base nas informacdes disponiveis no
MAPA FACIL DE GOIANIA.




Figura: Raio de 500m do empreendimento
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Considerou-se nesse estudo, para efeito de visualizacdo do impacto, duas areas, ilustrados na Figura:

1. Area de Influencia Direta (AID) o micro-espaco geografico que de alguma forma sofrera ou

exercera impactos e efeitos reais/potenciais decorrentes do projeto, da implantacdo e da operacao
do empreendimento, seja nos aspectos fisico-bidticos, socioecondémicos, ou sobre o sistema

viario local.

2. Area de Influéncia Indireta (All) o macro-espaco territorial contiguo e ampliado & AID em que 0s
impactos decorrentes do empreendimento, tanto positivos quanto negativos, sdo secundarios, de

menos intensidade e menos significativos do que na AlD, diluindo-se radialmente.

INFRAESTRUTURA DO ENTORNO

Tabela Resumo das infraestruturas do entorno do empreendimento

EQUIPAMENTOS URBANOS E COMUNITARIOS

Tabela Resumo dos equipamentos urbanos do entorno do empreendimento

Infraestrutura Presenca (raio 500m a 1000m)

St Bueno e Jd. América

Equipamentos de Educacdo X

Equipamentos de Saude

Delegacia

Corpo de Bombeiros

X
X
X
X

Pragas

Infraestrutura Presenca Auséncia Ineficiéncia / Insuficiéncia
Agua Potavel X
Redes de Esgotos X
Coleta de Residuos Sdlidos X
Varricdo de Logradouros X
Drenagem Urbana X
Energia Elétrica e lluminagdo Publica X
Sistemas de Comunicagao X

SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO

O Sistema de Transporte Coletivo consiste na rede estrutural de Transporte Coletivo, composta pelos
corredores exclusivos; corredores preferenciais, estacOes de integracdo; estacdo de conexdo; integracdo de
modais; ciclovias; bicicletarios e estacionamentos.

A regido é abastecida pela proximidade dos eixos de transporte da Av. T-9.
Paradas Poximas ao empreendimento: Av. T-4.
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Com relacdo a geracéo de trafego e demanda por transporte publico a maior preocupacdo do planejador
urbano é com os desdobramentos da malha urbana da cidade, o incremento de fluxo de veiculos e
alternativas viaveis de acessos a bairros préximos. Carvalho Filho (2006) destaca que empreendimentos
geradores de significativo adensamento populacional produzem natural incremento na geracdo de trafego e
na busca por transporte publico. O empreendimento ndo ocasiona prejuizo ao servigo ja prestado na regido.
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LEVANTAMENTO DE POLOS GERADORES DE VIAGENS DO ENTORNO

A regido se destaca pela presenca de diversos empreendimentos comerciais, institucionais e por uma forte
verticalizacdo (uso residencial), além do Polo Gerador de Viagens — Goiania Shopping (no raio de 1000m),
conforme mapas apresentados a seguir.

Adensamento da regido. Ortofoto 2006. Fonte: Mapa Facil de Goiania

LEGENDA
PONTOS DE ONIBUS

UNIDADE DE PROTECAD
INTEGRAL

AREA DE PROG, ESPECIAIS
DE INTERESSE AMBIENTAL

RECURSCS HIDRICQS
EMPREENDIMENTO

e 500m) n ‘
Adensamento da regido. Ortofoto 2016. Fonte:

) Mapa Facil de Goiania
MACRO REDE VIARIA E PROJETO PARA DIFERENTES MODOS DE TRANSPORTE

A Macro Rede Viaria Basica (MRVB) corresponde a malha vidria composta por vias expressas e arteriais,
existentes ou projetadas, que representam a estrutura geral de circulagdo do Municipio e a articulagdo
metropolitana e regional, na forma de corredores estruturadores.

- - R - ’ — - - .
. n % & \ 'f}"" or \ R %S @

¥ « Edificic em altura

bW 0-3

£ - ‘ .

l. < , Z ““n . ..‘\ ! b 4- 10

Bl - - 2 3 -

: » AT S RAjo 500m .

m \ “r.-n 2 i e o

= b« Escala acima de 4000 ') 11-20
= Corredor exclusive implantado s @l 21 - 30
= Corredor exclusivo & implantar .

; Corredor preferencial implantado b +30

- Corredor preferencial @ implantar

Verticalizagdo da Area de Influéncia (raio de 1000m). Fonte: Mapa Fécil de Goiania.




Relatério de Impacto de Vizinhanca — WA CURSOS (MATRIZ)

Na rua do empreendimento e no raio de 500m encontram-se outros usos institucionais, que corroboram para
0s impactos ocasionados na vizinhanga, com predominancia de edificios residenciais, comércios e servigos.

Goiania Shopping. Fonte: https://www:.tripadvisor.com.br

Parque Vaca Brava. Fonte:
https://diaonline.ig.com.br/aproveite/cidades/goiania/conheca-a-
historia-do-parque-vaca-brava-em-goiania/

LEGENDA

HABITACAD RESIDENCIAL
BAIXA DENSIDADE
[ATE 4 PAVIMENTOS)

HABITACAQ RESIDENCIAL
ALTA DENSIDADE
{ACIMA DE 4 PAVIMENTOS)

COMERCIO EM GERAL

EDIFICIOS USO MISTD
RESIDENCIAL COMERCIAL

INSTITUCIONAL

LNIDADE DE PROTEGAD
INTEGRAL

VAZIO
=1z RECURSOS HIDRICOS

\ e \ L > |
\\-f_-_ - \‘ N\ . ‘ﬂ: Bl cvPREENDIMENTO
B\ Y i |

THEEE B

Uso e Ocupacdo do Solo do Entorno Imediato (Raio de 500m)

PATRIMONIO HISTORICO E CULTURAL

Na area de influéncia direta do empreendimento em estudo ndo ha edificios tombados como patriménio
historico cultural. O Parque Vaca Brava (na area de influéncia indireta do empreendimento) ndo tem
instrumento legal de tombamento

el

- -
"~ F « PHS (Classificacdo da Area)
e

.

| . . Mdo identificado

. _‘é ,",‘. B obieto de tombamento

o Objeto excluido do tombamento
Subdrea com restrigiies de ocupacdo
Subdrea de ambientacdo

- | ¢ pala Vista . Perimetro da darea de tombamento

Perimetro da area de entorno
S Bela Vista

Patriménio Historico. Fonte Mapa Féacil de Goiania.

HIERARQUIA VIARIA

De acordo com o Plano Diretor de Goiania, LEl COMPLEMENTAR N° 349, DE 04 DE MARCO DE 2022,
secdo I:

A caracterizacdo das vias de acesso no entorno do empreendimento (Figura) se da, segundo os anexos da
Lei acima referida da seguinte forma:

e Vias Arteriais de primeira e segunda categoria (Av. T-9, Av. T-10 Av. T-2, Av. T-1), com um
fluxo intenso de passagem para outras regides da cidade;

e Vias coletoras (C-235, C-244, C-233, T-3, Rua T-30, Rua T-55) que distribuem o fluxo entre os
bairros limitrofes ao de estudo (Setor Bueno) e as avenidas arteriais;

e Vias locais (de acesso aos empreendimentos e edificagdes).
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LEGEMNDA

w14 ARTERIAL 17
R - e VA ARTERIAL 22

V1A COLETORA

=== RECURSOQS HIDRICOS

g - HHE&EELDE PROTEGAD

||l EVPREENDIMENTO

FAIXAS DE TRAVESSIA DE PEDESTRES

A acessibilidade foi analisada sob dois aspectos: primeiro, a acessibilidade como fator de condicéo de
deslocamento as pessoas portadoras de necessidades especiais e segundo, como se da 0 acesso ao
empreendimento.

A leitura do primeiro aspecto se ateve aos limites da area do empreendimento, visto que, apesar de se ter
uma legislacdo municipal que trata dos aspectos da acessibilidade nos espagos publicos, muito pouco tem
sido feito para tornar estes direitos uma realidade.

No Entorno do empreendimento percebe-se a existéncia de faixas de travessias de pedestres nos principais
cruzamentos semaforizados, e proximo ao acesso do mesmo, relacionados abaixo e indicadas na Figura
(péagina28): Av T-9, Av T-10, Rua C-235

LEGENDA
II I INDICAGAD EXISTENCIA
DE FAIXA DE TRAVESSIA
DE PEDESTRES
3 === RECURSO0S HIDRICOS
UNIDADE DE PROTEGAD
- INTEGRAL

AN EMPREENDIMENTO

Faixas de Travessia de Pedestres (Raio de 500m)

5.13. MICROACESSIBILIDADE

No segundo aspecto: a area de influéncia do empreendimento é servida por vias asfaltadas em bom estado de
conservacao. Dada a sua localizacéo e lindeira a eixos viarios de grande importancia de fluxos no sistema
viario da cidade, hd um grande volume de veiculos que circulam na area envoltéria do mesmo. Na area do
empreendimento, ha um fluxo de veiculos de passagem e com destino aos empreendimentos instalados nas
ruas proximas ao local. Sendo assim, apresenta-se 0s principais cruzamentos do entorno imediato,
solicitados para Estudo de Impacto de Transito do Empreendimento.

LEGENDA
GRUZAMENTO
O 5¢\aroRiZADO
== SENTIDO DO TRAFEGO
Zx== RECURSOS HIDRICOS

- UNIDADE DE PROTEGAO
INTEGRAL

B =MPREENDIMENTO
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6. Pesquisa de Percepc¢ao e Opiniao Popular

A pesquisa de Percepgdo de Opinido Popular é um requisito para a elaboracdo do presente Estudo de
Impacto de Vizinhanca — EIV e tem como objetivo levantar a opinido dos moradores sobre o funcionamento
do mesmo, na érea de influéncia do empreendimento (com raio de abrangéncia de até 500m)

DE ACORDO COM A LEGISLACAO VIGENTE (LEI N°11.127, DE 04 DE JANEIRO DE 2024) PARA
O EIV/RIV COMPLETO DE EMPREENDIMENTOS ATE 5.000m?, COM RAIO DE ESTUDO DE 500m,
O N° MINIMO DE PESQUISAS DE OPINIAO SAO 50 QUESTIONARIOS.

AREA

RAIO N2 MINIMO DE
MODALIDADE OBJETO PESQUISAS DE
OPINIAO
N empreendimento, atividade ou intervencéo urbanistica que se L
EIV/RIV Simplificado enquadre nesta modalidade, conforme art. 79, inciso | desta Lei 200m 20 questionarios
fnn:preendlmento com drea ocupada pela atividade com até 5.000 500 m 50 questiondrios
- ; — 3
empreenczilmento com drea ocupada pela atividade de 5.001 m? a 1.000 m 70 questionérios
10.000 m
empreendimento com drea ocupada pela atividade de 10.001 m? a L
EIV/RIV Completo | 50.000 m? 1.500m 20 questionarios
empreenczilmento com area ocupada pela atividade superior a 2.000 m 110 questiondrios
50.000 m
A ser definido pela Comissdo de
operacdo urbana consorciada Avaliagdo de Estudo de Impacto de
Vizinhanga (EIV).

O RAIO de estudo engloba os bairros: parte do Nova Suica, Jardim Ameérica e Setor Bueno e, onde se
localiza 0 empreendimento, conforme imagem retirada do Mapa Facil de Goiania. De acordo com dados

disponibilizados pela Prefeitura de Goiania, esses bairros possuem, no quesito populacéo:
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Figura: Bairros na Regido de Influéncia direta do Empreendimento

A partir da definicdo do Raio de 500m de estudo tem-se a propor¢do de cada bairro na AID do
empreendimento, especificados na tabela a seguir. Com esse percentual e area especifica, tem-se a média de
populacdo a partir da densidade de cada bairro, consultadas em documento publicada pela Prefeitura de
Goiania. A previsao de populacdo futura deu-se por calculo de projecdo de crescimento populacional.

Analisando o crescimento da populacdo, tem-se na AID:

Bairro Densidade do | Area do Bairro Populagéo Total Populacéo Total | Populagdo Urbana
. 2010 2024 2034
Bairro (km?)
Jardim América 6426,26 6,38 41012 50447,13 58488,3
Setor Bueno 9468,55 4,16 39394 48456,9 56180,83
Nova Suica 93737,54 0,73 7155 8801,06 10203,94
Fonte: base de calculo: IBGE, Censos 1991 — 2010 - 2021. Estimativa de cendrio: 2034
https://www.goiania.go.gov.br/shtml/seplam/anuario2013/arquivos
Total d'a POPUIaQaO Futura simbolos na calculadora indice radical .
, . rca\t —_ 3
meai = pinicial y (1+ 100 = VX=7
XA = XY radicando
Onde: YIS AEX deand
r = taxa de crescimento geométrico = TCG
y
t = tempo \/ X

P¢ = populacéo no final do periodo
Po = populagéo no inicio do periodo

TCG 1,49

Fonte: IBGE, Diretoria de Pesquisas - DPE, Coordenacédo de Populacéo e Indicadores Sociais — COPIS. 2014,2015
https://agenciadenoticias.ibge.gov.br/media/com_mediaibge/arquivos/2dd441a648f31b84h1036a708e215130.pdf

Bairro Populacéo AID | Populagédo AID % AID AreaA}I<[r)nz na
2013 2034
Jardim Ameérica 845 980 52,62 0,1315
Setor Bueno 1105 1281 46,65 0,1166
Nova Suica 169 196 0,73 0,0018
TOTAL 2119 2456



https://www.goiania.go.gov.br/shtml/seplam/anuario2013/arquivos
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6.1. PESQUISA DE PERCEPCAO Como a area de influéncia do empreendimento € uma zona mista, com ocupacdo em sua maioria
comercial e /ou residencial, os logradouros pesquisados foram os do entorno imediato ao
empreendimento, inseridos no raio de 500 metros de influéncia direta dele. Para a pesquisa,
Foram aplicados 73 questionarios no més de NOVEMBRO de 2024. Com base nos resultados da pesquisa procurou-se priorizar a opinido dos moradores da regiéo.
realizada, conclui-se que a maioria dos entrevistados NAO SE INCOMODA COM O

FUNCIONAMENTO DO EMPREENDIMENTO, afirmando que ele NAO AFETA FIGURA: Tipos de Usos Pesquisados

NEGATIVAMENTE A VIZINHANCA LOCAL.
80 ~
TABELA: Pesquisa de Percepcio 70
60 -
; A Total de locais
~ Representantes dos logradouros localizados na Area de 50 - . e
POPULACAC ALVO Influéncia Direta do empreendimento (500 m) 40 - visitados
— - - 30 - Uso Residencial
INTERESSE Opinido sobre o funcionamento do empreendimento 20 -
. Aplicacdo de questionario estruturado para uma amostra 10 - -
METODO da populagéo 0 T . T . Uso Comercial
N° QUESTIONARIOS 73 & ..\\O‘Q} & Q\\c}"
& & 6‘0 o) B Uso Misto
é}%\h\ Q‘C;»\ 000 N}
TABELA: Dados Gerais da Pesquisa & R N
Total de locais visitados 73 Q}be
Total de Pesquisa Realizada 73 ’\OK
g Locais Fechados 0
5 Recusaram a participar da
d P H
@ esquisa 0
o Uso Residencial 67
Uso Comercial 0 6.3 CARACTERIZAGAO DOS RESULTADOS OBTIDOS NA PESQUISA
Uso Misto 6

FIGURA: Quantidade de visitas e pesquisas realizadas

Os resultados obtidos na pesquisa encontram-se apresentados na Tabela, que apresenta as questdes

abordadas e o tipo de resposta obtido.

gg TABELA: Dados Parciais da pesquisa de opinido publica
60 = = TOTAL DE
50 m Total de locais visitados QUESTOES IMPACTOS SIM 1 NAO | pEsouisas
30 1 Favoravel a Instalacéo? 72 1
20 MW Total de Pesquisa 5 Disposicao inadequada dos 1 79
18 _— Realizada residuos?
i d° & < W Locais Fechados 3 Intensifica o trafego de veiculos? 1 72
& o<F 2 N
~_s\cg\ P Q:Q 'bé B . . 73
& > .\%‘< A B Recusaram a participar 4 Influéncia nas atividades culturais 1 72
o 0\}% &° @6\ da Pesquisa e sociais?
% v :
@be Q’QQ' oo%% 5 A geracéo de ruidos afeta a 1 72
<& %C ¥ qualidade ambiental local?
X
o\ Vocé se considera a favor da
6 . ~ . 72 1
implantagdo do empreendimento?
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1. Qual sua opinido em relacéo a instalacdo do empreendimento analisado? 3. Na sua opinido, o funcionamento do empreendimento intensifica o trafego de veiculos
« . o -~ . . x . na regiao?
Do total de populagéo entrevistada, 99% tém opinido positiva sobre a instalacdo do empreendimento,

conforme demonstrado no grafico abaixo. Do total de populacdo entrevistada, 62% disseram que o empreendimento ndo intensifica o trafego

de veiculos na regiéo.
FIGURA: Pesquisa de Opinido — Questdo 1

=SIM = NAO FIGURA: Pesquisa de Opinido — Questdo 3

1% ESIM mNAO

1%

4. Na sua opinido, o funcionamento do empreendimento influéncia nas atividades culturais
2. Nota-se a ocorréncia de disposicdo inadequada de residuos solidos decorrentes das e sociais do local?

atividades do empreendimento? N . . : P .
P Do total de populagdo entrevistada, 99% disseram que o empreendimento influéncia nas atividades

Do total de populagdo entrevistada, 99% disseram ndo notar disposicdo inadequada de residuos culturais e sociais locais.
solidos referente as atividades do empreendimento.

FIGURA: Pesquisa de Opinido — Questéo 4

FIGURA: Pesquisa de Opinido — Questao 2

ESIM mNAO
ESIM mNAO
1%
1%
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5. Na sua opinido, a geracdo de ruidos do empreendimento afeta a qualidade ambiental
local?
Do total de populacdo entrevistada, 99% disseram que o empreendimento ndo produz ruidos que

afetam a qualidade ambiental local.
FIGURA: Pesquisa de Opinido — Questdo 5

mSIM mNAO

1%

6. Vocé se considera a favor da implantagdo do empreendimento?

Do total de populacdo entrevistada, 99% disseram que sdo a favor da implantacdo do
empreendimento.
FIGURA: Pesquisa de Opinido — Questao 6

mSIM mNAO

1%

6.2. CONSIDERAGOES

Com base nos resultados da pesquisa realizada, conclui-se que a maioria dos entrevistados NAO SE
INCOMODA COM O FUNCIONAMENTO DO EMPREENDIMENTO, afirmando que ele
NAO AFETA NEGATIVAMENTE A VIZI NHANCA LOCAL.

7- Identificacdo e Avaliagao dos Impactos de Vizinhanga

CONSIDERACOES FINAIS

A partir da analise da Matriz de Impactos, sua significancia e informac@es apresentadas, conclui-se que o
impacto do empreendimento é, no tempo presente e no futuro, apresenta impacto SIGNIFICANTE na

geracao de residuos solidos, nos conflitos que podem ocorrer no transito e transportes, relacionados ao

fluxo de veiculos (pequeno porte) e pedestres (até pela proximidade de outras instituicdes de ensino

existentes no local) e também relacionado a geracdo de ruidos.
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8- Definicao das Medidas Mitigadoras Externas ao Empreendimento.

IMPACTOS NEGATIVOS - MEDIDAS MITIGADORAS
TABELA: Resumo dos Problemas e Impactos - Medidas Mitigadoras

MATRIZ DE IMPACTOS E MEDIDAS DO ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

TABELA: Resumo dos Problemas e Impactos no Transito local - Medidas Mitigadoras

IMPACTOS NEGATIVOS

MEDIDAS MITIGATODORAS

Geracdo de Residuos Sélidos

seletiva.

Separac¢do e Destinacdo dos residuos sélidos a coleta municipal e a coleta

Geracdo de ruidos

Determinacdo de horérios de funcionamento com limitacdo da geracéo de
ruidos, som e musica ao vivo.

Impacto no transito (veiculos) e
para o trafego de pedestres

Revitalizacdo da Sinalizacao ja existente; aplicacdo de Norma de
Acessibilidade (passeio publico)

A seqguir, apresenta-se 0s problemas e impactos causados pela implantacdo do empreendimento no local, e
as respectivas propostas de Medidas Mitigadoras, relativos a acessibilidade local e transito de pedestres.

Contratante: W A Cursos — Matriz
Nome Fantasia: Arena Enem Vestibulares
CNPJ - 28.233.964/0001-07

CNAE
852010000 Ensino Médio
562010300 Cantinas

859960500 Cursos Preparatorios
Localizagdo: : Rua C235A, Rua C235, Quadra 538, Lote 05, Setor Bueno, Goiania/GO

Impacto

Medidas Mitigadoras / Controle /
Compensatorias

LegislacBes

Cronograma de Implantagéo

Aumento do indice de
violéncia

Seguranca particular e cdmeras de
video / contato direto com viatura
local

Lei n° 9511 de
Dezembro de 2014

Implantado

Aumento do fluxo de

Incentivo de utilizacdo de caronas e
vans escolares. Manutencédo das
vias de acesso. Medidas propostas e

Lei complementar n®

Durante o Funcionamento

veiculos acordadas com SMM a partir da 335/2021
elaboracdo do EIT.
Aumento da demanda do | Educagdo ambiental aos alunos e x . Durante o Funcionamento com
) Né&o se aplica .
consumo de agua colaboradores monitoramento constante

. L ABNT 10.004/04,
Geragdo de Residuos eCr?IIEttgLec? ge ré\efilc()j ut/)s P(:;)SrtT:Iot:/uelrd OZ Resolugies CONAMA Durante o Funcionamento com
Sélidos e efluentes P 307/02; 348/2004;

liquidos domésticos

educacdo sustentavel dos
colaboradores e frequentadores

431/11 e 469/15; Lei
Federal n° 12.305/10

monitoramento constante

IMPACTO SENTIDO DESCRICAO MEDIDA CRONOGRAM
APLICAVEL A
Impacto Visual Positivo Por ser um
empreendimento sem
excesso de publicidade,
ndo afeta visualmente de
forma negativa a regido.
Ventilagéo e Positivo Por ser um
iluminacdo empreendimento sem
naturais nas maultiplos pavimentos, ndo
edificacGes afeta negativamente o
vizinhas entorno imediato.
Geracéo de | NEGATIVO | Tem produgdo de residuos Como forma de Aplicacéo
Residuos s6lidos em excesso, incentivar a reciclagem, | imediata.
Solidos trabalhando com lixos sera feita triagem prévia
reciclaveis. pelo empreendedor,
separando matérias
reciclaveis para serem
destinados ao Programa
de Coleta Seletiva de
Goiénia
Geracéo De | NEGATIVO | Pelo tipo de uso/atividade, Monitoramento Aplicacéo
Ruidos produz geragdo de ruidos, constante, imediata.
Vibracoes afetando o entorno principalmente nos
imediato horarios recreativos
Impactos Positivo N&o afeta os recursos
Ambientais em hidricos presentes no raio
relacdo aos de 500m do
Recursos empreendimento.
Hidricos
Impactos Positivo Possui areas permeaveis,
ambientais em permitindo boa captacdo de
relacdo aos aguas pluviais e
solos reabastecimento do lencol
fredtico.
Saude Puablica Positivo Né&o sobrecarrega 0s
equipamentos urbanos da
regido; afeta positivamente
na educacdo, salde e cultura
local.
Redes De | Positivo Né&o sobrecarrega a

Distribuicdo De
Agua e Coleta
De Esgotos

rede existente.

Geracdo de ruidos pelas
atividades escolares [/
recreio

Monitoramento
principalmente nos
recreativos

constante,
horéarios

NBR10151; Lei
complmentar n°318 de
03/07/2019

Durante o Funcionamento




